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SAMMENDRAG

Det er gitt en generell uttalelse om arsaken til og virkningen
av trafikale luftforurensninger. Vurderingene av forurensnings-
forholdene ved Ullernchausséen idag er basert pa mdlinger av
CO-konsentrasjonen og stgvnedfallet. Forurensningsforholdene
etter utbyggingen er basert pa beregninger og antagelser om
trafikkutviklingen.

Ved dagens forhold er det rimelig overensstemmelse mellom
observerte og beregnede CO-konsentrasjoner. Ved eiendomgrensene
etter ekspropriasjonen venter en i fremtiden & observere en

gkt belastning av trafikale forurensninger. Nar en legger full
utnyttelse av veiens trafikkapasitet til grunn, blir gkningen
betydelig og en venter at radgivende normer for akseptabel
luftkvalitet vil overskrides. Ulempene vil avta raskt med av-
standen fra veien, og ulempene kan reduseres ved god trafikk-
avvikling og skjermer ved veibanen.






TRAFIKALE FORURENSNINGER
VED UTVIDELSE AV ULLERNCHAUSSEEN

1 INNLEDNING

Ifplge mandatet som er spesifisert av Oslo Skjgnnsrett II den

13. august 1976 tar en i denne rapporten sikte pad a gi:

- en generell uttalelse om virkningen av tra-
fikale forurensninger (se kapittel 2),

- en vurdering av forurensningsforholdene ved
Ullernchausséen i perioden 1960-1990
(se kapittel 3 og 4),

- en vurdering av tiltak som kan redusere luft-

forurensningene (se kapittel 5).

En har videre gitt en uttalelse om hver enkelt bergrt eiendom,
(se kapittel 6).

For a belyse punktene som er nevnt ovenfor har en benyttet:

1) Mdlinger av CO ved den aktuelle veistrekning.

2) Episodemalinger av CO pa strekningen fra Vesle-
kroken til Vakerg¢veien for & belyse virkningen
av en omlegging av veien til fire kjgrebaner.

3) Spredningsberegninger for & vurdere mé&lingene,
samt & ekstrapolere luftforurensningene til
andre trafikkforhold.



2 TRAFIKALE FORURENSNINGER

Luftforurensning fra motorkjgretgyer stammer hovedsakelig fra
motorer og drivstofftanker. I tillegg skyldes en god del av den

partikulere forurensning slitasje av dekk, bremser og veibane.

Det meste av drivstoffet forbrennes til CO; og vanndamp. Disse
stoffene finnes i store mengder i luften fra fe¢r og er en

naturlig del av var atmosfere.

Av tekniske grunner kan forbrenningen aldri bli fullstendig.
For bensindrevne motorkjgretgyer forer dette til utslipp av
uforbrente og bare delvis forbrente hydrokarboner (HC), samt
karbonmonoksyd (CO). Dessuten oppstdr det ved forbrenningen
sotpartikler som inneholder tjzrestoffer. Dette skjer serlig

fra didrlig vedlikeholdte dieselmotorer.

Moderne bilmotorer arbeider med et hgyt kompresjonsforhold

for & fa stor effekt. Disse motorene fordrer et hgyt oktantall
p& bensinen, og for & oppnéd dette tilsettes etylbly som er opp-
l¢st i1 klor- og bromholdige organiske forbindelser. P& grunn av
dette dannes det under forbrenningen partikler av blyklorid og
blybromid. I bensin er det under 0.1% svovel og i dieselolje
opptil 0.5%. Dette gir opphav til sm& mengder SO, ved for-
brenningen. P34 grunn av den hgye forbrenningstemperaturen i

motoren vil det alltid dannes nitrogenoksyder (NOX).

Etter denne korte orienteringen om arsaken til forurensningene
fra biler vil en omtale stoffene hver for seg og deres virkning
pa omgivelsene. I flere land er det satt opp normer for luftens
innhold av forskjellige forurensningskomponenter fra biltra-

fikken som er beskrevet i neste kapittel.

2.1 ZKarbonmonoksyd (CO)

CO er en giftig gass uten lukt og farge. CO forbinder seg lettere
enn oksygen med hemoglobinet i blodet. Dersom luften som inn-

dndes inneholder CO, vil dette fgre til nedsatt oksygentransport



ved blodet fra lungene og ut i kroppen. Hgye konsentrasjoner
(over 200 ppm CO i luften)! medfgrer av denne grunn bevisstlgs-
het og kan ha dgden til fglge. Det hersker imidlertid usikker-
het om hvorvidt konsentrasjoner pd 10-20 ppm med kortvarige
topper pa opptil 100 ppm har noen skadelige virkninger (1).

Det kan nevnes at et opphold pa 8 timer i gateluft med 30 ppm
CO vil medfgre at ca. 5% av hemoglobinet i blodet er bundet til
CO.

Utslippet av CO varierer meget med motortype og tilstand, samt
kjgreforholdene. Under vanlig bykjgring varierer det midlere
utslippet fra bil til bil fra under 10 g CO/km til over

100 g CO/km. Et middeltall for den svenske bilpark oppgis &
vere 46 g CO/km (2) og en antar at dette utslippet ogséa er

representativt for norske forhold.

2.2 Hydrokarboner (HC)

Deres helsemessige effekt er uklar. Dette skyldes at polycykliske
hydrokarboner kan fremkalle kreft pé& forsgksdyr under eksperi-
mentelle forhold. Epidemiologiske studier viser imidlertid at

noen viktig arsak til lungekreft kan ikke bileksos vare (1).

Andre hydrokarboner (de alifatiske) kan imidlertid forarsake
dérlig lukt i omgivelsene, men en kan se helt bort fra deres
giftvirkning i de konsentrasjonene som finnes i gateluften. Det
er disse som kan gi eksosen fra dieseldrevne biler deres ube-
hagelige lukt. Helsemessig sett er imidlertid disse stoffene
ufarlige. Gjennomsnittlig utslipp fra den svenske bilparken
under vanlig bykjgring er 2.3 g/km (2). Det er imidlertid her
som ved utslippet av CO, store forskjeller fra bil til bil.

"Environmental Protection Agency" i USA har nylig innfgrt en
norm for luftens innhold av hydrokarboner (unntatt metan) pa
0.24 ppm (160 pg/m®) som 3 timers middel mellom kl 0600 og
k1l 0900 om morgenén. Hensikten er & redusere muligheten for

dannelse av fotokjemiske oksydanter.

1ppm: parts per million. Enheten angir konsentrasjon av forurensning
i luften som volumdeler forurensning pr. million volumdeler luft.
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2.3 Nitrogenoksyder (NOy)

Syv forskjellige nitrogenoksyder er kjente, men bare nitrogen-
monoksyd (NO) og nitrogendioksyd (NO,) har interesse sett fra
et luftforurensningssynspunkt. NO-gassen er fargelgs, mens NO,
har en brunlig farge. Fra biler slippes det ut nesten bare NO.
Denne reagerer med luften og danner NO,. Overgangen skjer

lettere under innvirkning av sollys og hydrokarboner.

Nar det gjelder biologiske effekter, er NO, av st@grst interesse.
Hos planter er det pavist at veksten nedsettes ved konsentra-
sjoner pa 0.3 ~ 0.5 ppm og 10-20 dagers eksponeringstid. Effekten
pa bronkier og lungevev synes & vare av betydning for menneskers

helse.

2.4 Fotokjemiske oksydanter

Interessen for hydrokarboner og nitrogenoksyder i forbindelse
med luftforurensning skyldes vesentlig at det kan foregd foto-
kjemiske reaksjoner og at det kan dannes aerosoler og gasser med
betydelig stgrre giftvirkning enn de opprinnelige komponentene
har hver for seg. En vet at disse reaksjonene innledes av sollys,

men alle detaljer er ennd ikke klarlagt.

Fotokjemisk smog ble fgrst registrert i Los Angeles, men finnes
idag ogsd i andre stg¢rre byer i USA og i Europa. Fgrst dannes
dis (aerosoler) med en karakteristisk lukt, og ¢yne og slim-
hinner irriteres. Denne virkning skyldes luftens innhold av
oksydanter. Det tar imidlertid timer & danne fotokjemisk smog,
og de skadelige virkningene vil dermed pévirke byomrader som
helhet og ikke bare i den umiddelbare ne®rhet av de mest tra-
fikkerte gater. Siste 8rs undersgkelser tyder pa at fotokjemiske
reaksjoner ogsd foregdr over Oslo, og at hgye oksydantkonsen-
trasjoner forekommer i enkelte episoder. Det er imidlertid lite
sannsynlig at fotokjemisk smog vil bli noe stort problem i Oslo.
Kombinasjonen av sterk sol og darlige spredningsforhold opptrer

sjelden.
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2,5 Bly

Bly slippes vesentlig ut i luften som uorganiske partikler.

Organisk bly er mye mer giftig og utgijgr ca 10% av det totale
blyutslippet (1l). Partiklene har gjennomgdende en diameter péa

under 1 pm (10 ®m) og ved inn&nding vil 25-50% av partiklene
adsorberes i lungene og blyet blir p&d denne mdten tilfgrt kroppen
(1) . Mennesket inndnder omkring 0.5 m® luft pr time. Konsentrasjonen
i bygater er gjennomsnittlig 2-4 pg Pb/m®. Dette vil fgre til et
opptak av bly som md vurderes sammen med hva vi daglig fdr i oss
gjennom maten, og disse kildene md sees i sammenheng (1 og 3).

Det hersker fortsatt tvil om virkningen av det bly som menneskene

fdr i seg fra luften.

For generelt & redusere blyforgiftning av naturen er det allerede
na innfgrt restriksjoner pad blyinnholdet i bensin i flere land.
Dette gjelder ogsd Norge, og siden 1974 har det ikke vart tillatt
4 selge bensin med blyinnhold stg¢rre enn 0.4 g/l.

2.6 Sot og stgv

Under forbrenningen dannes en viss mengde sot. Denne opptrer
fgrst som ytterst fine partikler. Disse klumper seg sa sammen

til st@grre partikler og blir til synlig r¢yk. Den samlede mengden
utgjgr som regel 1/1000 av bensinens vekt, og 3-4 ganger s& stor
del av dieseloljens. Dette svarer til et utslipp pa ca 0.1 g
partikler/km. Totalt for et byomrdde vil bilens forbrenning av
drivstoff bidra med ca 1/100 av den samlede mengde svevestgv

(4 og 5). Dette relative bidraget varierer betydelig fra en by

til en annen.

En bgr merke seg at bilene ogsa fordrsaker en partikuler
forurensning ved sin slitasje p& veilbanen (piggdekkene om vinteren)
og av bildekkene. Det dannes partikler av alle stgrrelser, ogsa
partikler s& store at de sedimenteres nar veibanen. Det vil pa
grunn av dette foregd en generell nedsmussing av de narmeste
omgivelsene (innen en avstand av 10-15 meter) omkring veibanen.
Dette vil ofte representere en belastning for de eiendommer

som ligger narmest opp til sterkt trafikerte gater og veier.
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2.7 Lukt

Lukt kan vanskelig kvantifiseres, og kan skyldes en eller flere
av komponentene i bilavgassene. Lukt angis derved som lukte-
terskel. For bilavgasser defineres denne i Sverige som hvor
mange ganger avgassen ma uttynnes fgr 50% av en samling for-
spkspersoner ikke merker lukten. Resultatet av undersgkelsene i
Sverige viser at avgassene fra bensinbilene m& uttynnes 5000 -
10 000 ganger. Avgassene fra dieselbilene md uttynnes 1000 -
4000 ganger (2).

Dersom en anvender dette pa CO-konsentrasjoner, vil en for-

tynning som svarer til lukteterskelen for bileksos gi en CO-

konsentrasjon pa omkring 3 ppm.

2.8 Normer og retningslinjer for luftkvalitet

Flere land har fastsatt normer og retningslinjer for luft-
kvalitet nar det gjelder forurensende stoffer fra biltrafikk,
men verdiene varierer betydelig. Grunnlaget for fastsettelsen
er best dokumentert i USA, og det anbefales & vurdere luft-
kvaliteten ved Ullernchausséen i Oslo i relasjon til disse.
Normene tar sikte pa & beskytte de deler av befolkningen som
er mest fplsomme overfor luftforurensninger og gir god sikker-
hetsmargin mot skader for "normale" individer. Normene er

angitt i tabell 2.1 (se referanse 6).

Tabell 2.1: Fgderale normer for luftkvalitet i USA.

Forurensningskomponent Midlingstid Konsentrasjon (ug/ma)
Karbonmonoksyd (CO) 1 time 40 000 (35 ppm)
Karbonmonoksyd (CO) 8 timer 10 000 ( 9 ppm)
Nitrogendioksyd (NO3) 1l ar 100 (0.05 ppm)
Svevestgv 1 ar 75

Svevestgv 1 degn 260

Hydrokarboner (unntatt

metan) 3 timer (06-0Sh 160 (0.24 ppm)
Fotokjemiske oksydanter 1 time 160 (0.08 ppm)




I Tyskland har en angitt en norm for bly (Pb) i svevestgv:
3 uyg Pb/m?® mdlt som 24 timers middelverdi eller 1.5 ug Pb/m?’

som drsmiddelverdi (7).

Normene for stgvfall varierer ogsd betydelig fra land til land.
En vil ved NILU anbefale & benytte rddgivende stgvfallsnormer
fra Sverige eller Finland (8), ved vurdering av ulempen av ned-

smussing n&r en veibane.

Rddgivende stgvfallsnormer i Finland:

Manedsmiddel
Ren luft under 0.2 g/m? 30 dggn
Relativt ren luft, bra
for boligstrgk 0.2 - 2 g/m? 30 dggn
Svakt skittent. Tilfreds-
stillende for boligstregk = 15 ¥ L
Middels forurenset luft.
Tolerabelt for boligstrgk Sl = IE b
Skittent omrade. Ikke til-
fredsstillende for boligstregk HEF =S "
Meget skittent omrade.
Uakseptabelt for boligstrgk over 15 " "

Et svensk forslag til normer er:

Manedsmiddel
Bakgrunn 2 - 3 g/m2 30 dg¢gn
Tilfredsstillende for
boligstregk S 8 ¥ ¢
Urent 10 - 15 " "

Meget urent, ikke tilfreds-
stillende for boligstrgk over 15



3 LUFTFORURENSNINGER VED ULLERNCHAUSSEEN IDAG

Vurdering av dagens forhold er basert pa:

1) CO-mélinger ved Smestad Brannstasjon ca. 8 m
fra veikanten i perioden 27.4. - 28.5. 1976.

2) Stgvfallsmalinger i tre avstander fra veien.
3) Blyinnholdet i stgvfallet.

4) Episodemalinger ved 5 malesteder langs vei-
strekningen den 7.5 og 21.5.1976.

Milestedene er vist i figur 3.1.

3.1 Vurdering av CO-malingene

M3dlinger av CO-konsentrasjonen ved Ullernchausséen viste oftest
timesmiddelverdier under 2 ppm, og en fant ingen grunn til & av-
lese timesvise konsentrasjoner. I tabell 3.1 har en for hver dag
angitt den maksimale CO-konsentrasjonen, og tidsrommet nar denne
konsentrasjonen ble registrert. Konsentrasjonen avhenger dels

av utslippet, dels av spredningsforholdene. Av tabellen ser en
at de hgyeste konsentrasjonene ble observert under rushtrafikken
om morgenen og/eller om kvelden. Stgrrelsen av maksimums-
konsentrasjonene avhenger av spredningsforholdene (vind og

vertikale blandingsforhold).

Den maksimale konsentrasjonen (5 ppm CO) ble observert under
rushtidstrafikken den 19. mai og en mad anta at denne situasjonen
representerte forholdene ved d&rlige spredningsforhold om

sommerern.

Ved mdlingene benyttet en "Energetics Science, INC, Ecolyzer
CO-mdler, Modell nr. 2600. Maleomrade: 0-50 ppm".



: Stegvfallsmidlinger 27.4. .5.76 M=1:10000
o e " R 20 ks .8.76 EKV.=5m

Figur 3.1: Mdlesteder ved Ullernchausséen. Kontinuerlige malinger av CO
(ved A) ble utfert © perioden 27.4. - 28.5.76, stevfalls-
malinger (ved F og G) 7 pertoden 27.4. - 28.5.76 og
20.2. = 83,8.76. Bukeltmilinger (ved 4, By G, D og E) ble
foratatl dem 7.5.78 og den 21.5.76.



Tabell 3.1: Maksimale CO-konsentrasjoner ved Smestad Brannstasjon
hver dag i perioden 27.4. - 28.5.76.

Dato ¢ maks (ppm) Tid Merknad
27.4 1 Start k1 10.40
28.4 2 6.00~ 8.00
29.4 2 8.00~- 9.00
30.4 0 = Inspeksjon. Svakt
1.5 0 _ fargeband.
2.5 1 =
315! 0 -
4.5 2 6.30-9.00 15.00-16.00
5.5 2 15.00-16.30
6.5 3 7.00- 9.00
75} 3 6.00- 9.00
8.5 1 6.00-11.00
98 1 20.00-24.00
10.5 2 6.30-10.00
118 3 7.00~- 9.30
125 3 6.30- 8.00
12:5 4 15.30-16.30
1855 4 6.30-11.00
14.5 4 6.30- 8.30
21545 0
1615 2 20.00-24.00
45 3 19.00-23.00
3 1) 3 6.30- 9.30
19.5 S 6.30- 8.30
14.00-16.00
17%.00=17.30
0% 3 lave verdier fargeband sviktet
2185 =
22.5 : 2 21.00-23.00
2435 2 21.00-23.30
24.5 2 07.00-09.00
21.00-22.30
2555 4 06.30-09.30
26.5 4 06.30-11.00
2ThaS 1
28..5 1 Stans k1 10.45




CO-konsentrasjonen ble mdlt ved tre steder langs veitraséen som
skal utbygges og ved to steder langs traséen som er utbygget
(se figur 3.1). Malingene ble foretatt under fredagstrafikken

i perioden 14.50 - 16.35. Det ble registrert svak vind til lett
bris (2-3 m/s) og vindretningen var variabel (stort sett fra

sprlig kant). Resultatene som er presentert i tabell 3.2, viser

CO-konsentrasjoner mellom 2.6 og 16 ppm.

Den laveste konsentrasjonen registrerte en ved Smestad Brann-
stasjon ca. 10 m fra veikanten. Den hgyeste konsentrasjonen
registrerte en ved mdlepunkt C ca. 1 m fra veikanten.

verdien skyldes gkt biltetthet pa firefeltsveien vest for

Veslekroken i mdleperioden.

N&r bilens gjennomsnittshastighet er stgrre enn 20 km/time
langs Ullernchausséen vil en ikke finne overskridelser av

EPAs normer for akseptabel luftkvalitet pa stgrre avstand

enn 10 m fra veikanten.

Tabell 3.2: CO-konsentrasjoner den 7. mai 1976.

Malepunkt L c(ppm) |d(m) (bilei/time) Merknader
A-1 14.50-15.05 5rai2 2
A-2 15.15-15:25 2.6 10
B 1553515450 5.1 3 Fredags-
c 16.00-16.15 | 16.0 7 |, TR
D
E 16.20-16.35 a3 2
t: tidsangivelse
c: CO-konsentrasjonen
d: avstanden fra veikanten til madlestedet
N: anslatt biltetthet

Spredningsforhold: Sol. svak vind - lett bris (2-3 m/s).

Variabel vindretning, vesentlig fra s¢r.

Maksimal-




CO-konsentrasjonene ble registrert ved de samme fem malepunktene
som er vist i figur 3.1. Det ble registrert svak vind til lett
bris og vindretningen var variabel, stort sett kom vinden fra

sgprlig kant.
Resultatene er fremstilt i tabell 3.3 og verdiene varierer pa
lignende md&te som den 7. mai. P& grunnlag av disse situasjons-

studiene kan en si fglgende:

Oppsummering av mdlingene den 7. mai og den 21. mai 1976

1) En finner de hgyeste konsentrasjonene andre steder
enn ved Smestad Brannstasjon, der de kontinuerlige
mdlingene ble foretatt.

2) De trafikale forurensningene er hgyere lenger mot
sgrvest (malepunkt B), fordi horisontalutluft-
ningen skjermes av trer og hgydedrag. Effekten av
skjermingen kan ventes & vare stgrre om vinteren
enn om sommeren.

3) Konsentrasjonen ved firefeltsveien vest for
Veslekroken er stgrre enn ved tofeltsveien pa
grunn av stg¢rre trafikk. Traséen har i rush-
tiden tilfgrsel av biler dels fra Bekkefaret,
dels fra Ullernchausséen. Det er vanskelig &
evaluere virkningen av trafikklyset.

4) Konsentrasjonen avtar raskt med avstanden fra
veibanen (fra 5.2 til 2.6 ppm mellom 2 og 10 m
fra kanten av veibanen ved malepunkt A den
7. mai 1976.



Sk (M

Tabell 3.3: CO-konsentrasjoner den 21 mai 1976.

o N
Malepunkt it c(ppm) | d(m) thilex/time) Merknader
A 15.20-15.40 7.6 2 1800 Liten hastig-
het
B 15.43-16.00 16.0 2 Stagnerende
trafikk
16.10-16.40 19.2 2 3100 4 kjgrebaner
D 16.45-17.00 93 2 2100
17.15-17.25 Sty 2 1650

tidsangivelse

CO-konsentrasjonen

avstanden fra veikanten til malestedet
anslatt biltetthet

Z o a

Spredningsforhold: 7/8 skydekke. Svak vind - lett bris

(2-3 m/s. Variabel vindretning, vesentlig fra sgr.

3.2 Beregning av CO-konsentrasjonen ved den nadvaerende veien

Figur 3.2 - 3.5 viser beregnet CO-konsentrasjon som funksjon
av avstanden fra den ndvarende veibane ved en trafikk pa
2000 biler/time. Til beregningene har en benyttet en metode
som pa grunnlag av utslipp- og spredningsforhold estimerer
forurensningskonsentrasjonene omkring en veibane (9). Denne
metoden blir anbefalt brukt i USA ndr den fremtidige luft-

kvalitet som fglge av veiprosjekter skal vurderes (10).

Trafikktettheten svarer til maksimal trafikkapasitet idag.
Figurene 3.2 og 3.3 viser forholdene ved en gjennomsnitts-
hastighet pa henholdsvis 50 og 20 km/time. Utslippet av CO
pker til ner det dobbelte ndr kjgrehastigheten reduseres fra
50 til 20 km/time. Utslippet av hydrokarboner gker i samme
grad i motsetning til utslippet av nitrogenoksyder som ikke
pker (se fig. 3.6). Utslippstallene som er benyttet ved be-

regningene er hentet fra denne figuren. N3dr CO-konsentrasjonen
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ligger under veiledende normer for luftkvalitet vil samtidig
konsentrasjonen av de andre forurensningskomponentene vere til-

fredsstillende lave.

Spredningsforholdene karakteriseres blant annet av vindstyrke
og vindretning. Det er utfg¢rt beregninger ved svak vind (1 m/s)
pa tvers av veien (fig. 3.2 og 3.3). Beregninger er ogsa utfgrt
ndr det bléser svak vind (1 m/s) langs veien (fig. 3.4 og 3.5)

og ved forskjellig grad av vertikalblanding (se ref. 11).

St. 1l: Stabilitetsklasse 1 representerer gode verti-
kalblandingsforhold, som forekommer ved sterk
soloppvarming om sommeren.

St. 3: Stabilitetsklasse 3 representerer vanlige
spredningsforhold sommer og vinter,

St. 5: Stabilitetsklasse 5 representerer darlige
spredningsforhold som forekommer ved svak
vind og klarver om vinteren.

Klimatologiske data fra Blindern viser at det registreres vind-
stille ca. 10% av tiden i sommermdnedene og ca. 30% av tiden

i vintermd&nedene.

Ved stor trafikk vil en ndr det registreres vindstille pa Blindern
f4 en CO-fordeling nar Ullernchausséen som veksler mellom for-
delingene som er vist i figurene 3.2 og 3.3 og i figurene 3.4

O - Seoks

Virkningene av de vertikale utluftingsforholdene er belyst ved
stabilitetsklasser. Klassene 1 og 3 (god vertikalutluftning)
regnes som karakteristiske om sommeren. Stabilitetsklasse 5

(dédrlig vertikalutluftning) forekommer s@rlig om vinteren.

Av figurene kan en se:

1) CO-konsentrasjonen gker betydelig som fglge
av reduksjon i kjgrehastigheten fra 50 km/time
til 20 km/time.



2) De hgyeste konsentrasjonene finner en ner
kjprebanen ndr vindstyrken er lav og retningen
ngyaktig langs kjgrebanen (forekommer sjelden).

3) Nar vinden bldser svakt p& tvers av veien finner
en forurensninger pad lesiden av veibanen. For av-
stander stgrre enn 10-15 m er det under disse
forholdene en finner de hgyeste konsentrasjonene.
Konsentrasjonene vil bade sommer og vinter vare
lavere enn de radgivende normer ndr avstanden
til veibanen er stgrre enn 10-15 m.

4) Nar avstanden fra veibanen er mindre enn 5 m kan
det ved kgkjgring (stor trafikk og liten hastig-
het), vare over 20 ppm CO ved ekstremt darlige
spredningsforhold (se fig. 3.5). Nir vinden
har en komponent pa tvers av veien (1 m/s) vil en
selv om vinteren finne konsentrasjoner under 10 ppm.

Resultatene er i rimelig sansvar med observasjonene og en

ser videre at ndr en i mai maksimalt observerer 5 ppm CO 8 m
fra veien, m& en vente & finne vesentlig hgyere konsentrasjoner
om vinteren.
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Figur 3.2: Beregnet CO-konsentrasjon (timesmiddel) som
funksjon av avstanden fra veibanen og av vertikale
blandingsforhold. Posisjonene av kjorebanen er
avmerket, og CO-utslippet er angitt.
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Figur 3. 3:

Beregnet CO-konsentrasjon (timesmiddel) som funksgjon

av avstanden fra veibanen og av vertikale blandings—
forhold. Posisjonen av kjorebanene er avmerket og
CO-utslippet er angitt.
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Figur 3.4: Beregnet CO-konsentrasjon (timesmiddel) som funksjon
av avstanden fra veibanen og av vertikale blandings-—
forhold. Posisjonen av kjprebanen er avmerket og CO-

utslippet er angitt.
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Figur 3.5: Beregnet CO-konsentrasgjon (timesverdi) som funksjon
av avstanden fra vetbanen og av vertikale blandings-—
forhold. Posisjonen av kjerebanen er avmerket og
CO-utslippet er angitt.
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Figur 3.6: Utslippet fra bensinbiler i g/km som funksjon

av bilens middelhastighet. Fra (14).
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3.3 Vurdering av stgvfallsmdlingene i tre avstander

Stgvfallsmdlere ble satt opp tre ganger i tre avstander fra

veikanten. Det er gitt en oversikt over maleprogrammet i

tabell 3.4 med referanse til kartet pa figqur 3.1.

Tabell 3.4: Mdleperiodene og plasseringen av stevfallsmidlerme

ved Ullernchausséen.

Periode Posisjon Avstand Merknad
27.4 - 28.5 F 8 m Prgvetakerne i
(se £fig.3.1) avstanden 18 og
28m fra veikanten
ble utsatt for
harverk og maling-
ene ble forkastet
28.5 - 23.6 F 28 m Prgvetakerne i
(se fig.3.1) avstanden 8 og
18m fra veikanten
ble fjernet pa
grunn av grave-
arbeider
20.7 = 23.8 G 8 m
(a8 Fig.3.L)) 18 m
28 m

Resultatene er vist i tabell 3.5.



Tabell 3.5: Stevregistrering ved Ullernchausséen.
Tid Avstand Vannulgselig | Vannlgselig Bly
2 2 3
m g/m° 30 4 g/m“ 30 4 mg/m° 30 4

28/4-28/5 314 8 1053 Lot 6.5
28/5-23/6 26d 28 21 - 2442
20/7-23/8 34d 8 T3 0.4 1.0
" 344 18 1.0 0.3 <9
" 344 28 Ol 043 0.8

I mai mdned registrerte en 10.3 g/m?+ 304 i en avstand pad 8 m
Ifglge de finske normer for stgvfall karakteri-
-~ Ikke tilfredsstillende

fra veikanten.

seres dette som:

Skittent omréade.

boligstrgk. Verdiene som registreres i august hgrer alle tiil

gruppen relativt ren luft - bra for boligstregk.

Stgvfall varierer betydelig med &rstiden og for & belyse

dette viser en resultatene av mdlingene ved motorveien gjennom
Skedsmo (E-6) (se tabell 3.6).

CLa) o




Tabell 3.6: Stevfallsmdlinger ved motorveien % Skedsmo

(g/m%+ 30d).

Méned Vannlgselig Vannulgselig Totalt

5m 20 m 5 m 20 m 5m 20 m
1972
Juli 15 27, 1 057 1.90 0.89, 319 2.00
August 3.30 2+91 2.68 Tl 5.98 4.08
September 0.87 0.78 2.48 0.92 3:36 1.70
Oktober 1.14 0.81 61:2 1.80 7.26 2.61
November 2.10 1438 17.96 5.66 20.06 6.00
Desember 8}+57 2.18 8.49 292 12.06 5.10
1973
Januar 2.76 2.09 8.04 2.58 10.80 4.67
Februar 1.59 1.98 34.83 10.46 36.42 11.44
Mars 2.42 2.03 36.48 12.04 38.90 14.07
April 1.59 1.24 18.56 570 2055 6.94
Mai 1520 0576 2.89 1.41 4.09 2.17
Juni 0.50 0.44 31,28 3,56 3.78 4.00
Juli 107 157 2.42 1.01 3.49 2518
August 0.48 0452 1:38 0.79 1.83 1553/L
September 0.85 1318 3153 1.14 4.39 2.48
Middelverdi 1.64 1431 10.06 3.47 17 4.78

De understrekede linjene i tabell 3.6 og mdlingene ved
Ullernchausséen (se tabell 3.5) tyder pd at stgvfallet ved

motorveien i Skedsmo er ubetydelig hgyere enn stgvfallet ved

Ullernchausséen. P& bakgrunn av mdlingene i Skedsmo m& en

anta at stgvfallet ved Ullernchausséen ndr opp i verdier over

30 g/m?+ 30d nar veibanen og over 10 g/m?- 304 ogsd i en

avstand av

20 m.




En har ingen beregningsmodell som beskriver stgvnedfall, men
det er rimelig & anta at sjenansen som stegvfallet medfgprer ner

kjprebanen gker proposjonalt med trafikktettheten.

3.4 Luftkvaliteten ved Ullernchausséen idag

Madlingene og beregningene av CO-konsentrasjonene ved veien
viser at utslippene av trafikale forurensninger pd den aktuelle
veistrekning vil ikke gi overskridelser av radgivende normer

for luftkvalitet nédr avstanden er stgrre enn 10 m fra veikanten.

8-timers normen for CO (9 ppm) kan tenkes & overskrides under
ekstreme trafikk- og spredningsforhold om vinteren i en 10 m
bred sone ved veikanten, dersom ekstreme trafikkforhold
(biltetthet: 2000 biler/time, kjgrehastighet: 20 km/time)
forekommer i betydelige deler av en sammenhengende 8-timers-
periode. Sannsynligheten for at det skal inntreffe samtidig

med darlige spredningsforhold er liten.

Nidr en sammenholder resultatene av malingene med resultatene
av beregningene finner en at det er rimelig samsvar, slik at
beregningsmetoden kan benyttes til & ekstrapolere male-

resultatene til andre trafikkforhold.

Na&r det gjelder nedsmussing pa grunn av steg¢vfall, er forholdene

uakseptable i en ca 20 m bred sone pa hver side av veibanen.

De trafikale forurensningene ved den aktuelle veistrekningen

har ¢kt gradvis med trafikkmengden fra 1960.
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4 LUFTFORURENSNINGER VED ULLERNCHAUSSEEN I FREMTIDEN

Prognosene for fremtidig luftkvalitet er basert pa fglgende:

1. Kart over veiprosjektet fra Oslo Byplankontor.

2. Beskrivelse av trafikkforholdene fra Oslo Byplankontor.
Brev av 22. juli 1976.

3. Beregningsmetoder som pa grunnlag av kjente utslippsforhold
og spredningsforhold estimerer fremtidige luftkonsentra-

sjoner av gassformige forurensninger.

Den navarende veistrekning blir utbygget til fire kjgrebaner,
blir bredere og far stgrre trafikkapasitet. Ifplge brev fra
Oslo Byplankontor synes det rimelig & legge en arsdggntrafikk
pd ca 50 000 til grunn ved vurdering av ulempene for omgiv-
elsene. I rushtiden morgen og kveld regner en at timestrafikken

utgjgr ca 10% av arsdggntrafikken (5000 biler/time) .

4.1 Prognoser for CO-konsentrasjonen

Rushtidstrafikken med 5000 biler/time er fordelt med 2/3 av
trafikken i en retning og 1/3 i den andre retningen. I hver
retning regner en med at 2/3 av utslippet skjer i hgyre kjgre-
felt, mens resten (1/3) slippes ut i venstre kjgrefelt.

En har pad samme mate som tidligere utfgrt beregninger ved en
kjgrehastighet pa 50 km/time og ved 20 km/time. Forskjeller
p& grunn av spredningsforholdene er som f¢r belyst ved &
utfgre beregninger ndr det blaser svak vind (1 m/s) pé& tvers
av veien og ndr det bldser svak vind (1 m/s) langs veien.
Beregningene er utfgrt ved forskjellig grad av vertikal-

blanding. Resultatene er vist i figurene 4.1- 4.4.
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Figur 4.1: Beregnet CO-konsentrasjon som funksjon av avstanden
fra veibanen og av vertikale blandingsforhold.
Posisjonen av kjgrebanene er avmerket, og CO-
utslippet er angitt.
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Figur 4.2: Beregnet CO-konsentrasjon som funksjon av avstanden
fra veibanen og av vertikale blandingsforhold.
Posisjonen av kjerebanene er avmerket, og CO-
utslippet er angitt.
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Figur 4.4: Beregnet CO-konsentrasjon som funksjon av avstanden
fra veibanen og av vertikale blandingsforhold.
Posisjonen av kjerebanene er avmerket, og CO-
utslippet er angitt.
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Figur 4.3: Beregnet CO-konsentrasjon som funksjon av avstanden
fra veibanen og av vertikale blandingsforhold.
Posisjonen av kjerebanen er avmerket, og CO-

utslippet er angitt.



Ved & sammenligne figurene 3.2 med 4.1 og 3.3 med 4.2 og
3.4 med 4.3 og 3.5 med 4.4 ser en at CO-konsentrasjonene blir

stgrre som fglge av den gkte trafikken.

Ner kanten av veibanen finner en fglgende endringer i CO-
konsentrasjonen ved maksismal trafikktetthet f@gr og etter

utbyggingen:

1. Ved liten vertikal utveksling som forekommer om vinteren,
blir konsentrasjonene nar dobbelt sia store etter utbyggingen

i forhold til konsentrasjonene néa.

2. NA&r vertikalblandingen skjer mer effektivt (om sommeren), er

konsentrasjonene og forskjellene mindre.

3. Dersom utbyggingen av Ullernchausséen medfgrer at den
gjennomsnittelige kjgrehastigheten ¢kes i rushtiden fra
den nadverende hastighet (under 20 km/time og mindre) til
en kjgrehastighet pa 50 km/time vil en ikke vente vesentlig

hgyere CO-konsentrasjoner enn de en har i dag.

4, Idet veibredden gker, fordeles utslippet over et stgrre
areal og gkningen i forurensningskonsentrasjonene vil ikke
skje proposjonalt med utslippsgkningen. P& grunn av den gkte
trafikkapasiteten har en imidlertid gkt mulighet for over-

skridelser av luftkvalitetsnormer i omgivelsene.

Enkelte deler av omradet vil f& betydelig hgyere CO-konsentra-
sjoner fordi avstanden til ve banen blir mindre.

Ved vurderingen av luftkvaliteten vil en skille mellom en 20 m
bred sone narmest veibanen og omradet som ligger utenfor denne
sonen. Av figuren 4.4 ser en at i den narmeste sonen far en
meget hgye konsentrasjoner nar veibanen ved svak vind langs

veien, eller ndr det er vindstille om vinteren.

I denne sonen vil en fglgelig vente hyppige overskridelser

av amerikanske luftkvalitetsnormer.

I sonen mellom 20 og 50 m kan en vente enkelte overskridelser
av 8-timers normen for CO. Overskridelsene av normene fore-

kommer ndr det er stor trafikk og samtidig darlige



spredningsforhold. P& Blindern registreres vindstille ca 30%
av tiden om vinteren og ca 10% av tiden om sommeren (13).

I disse meteorologiske situasjonene vil en vel vente en
CO-konsentrasjon nar Ullernchausséen som ligger mellom for-
delingene som er opptegnet ved vind langs og ved vind pa

tvers av veien.

Ekstreme trafikkforhold vil ikke forekomme i 8 timer. Gjennom-
snittlig trafikktetthet i 8 timer om dagen vil vare nar 6% av
dgogntrafikken. Konsentrasjonene som er avsatt pd figur 4.2

ma da multipliseres med 0.6. En vind p&d tvers av veien pd

0.5 m/s kan imidlertid forekomme om vinteren, og en kan tenke
seg at 8-timers normen for CO kan overskrides i sonen mellom
20 og 50 m fra veien ved en gjennomsnittlig kjgrehastighet pa
20 km/time og en dggntrafikk pd 50 000 biler. Frekvensen av

overskridelser vil avta med gkende avstand fra veikanten.

I en sone inntil 20 m fra veikanten vil en f& en nedsmussing

i form av stgvnedfall som er stgrre enn idag. Om vinteren ma
denne sonen karakteriseres som "Meget skittent omré&de.
Uakseptabelt for boligstrgk". En vil ogsa finne en bredere

sone som m& karakteriseres som "Skittent omré&de, ikke tilfreds-
stillende for boligstrgk". Det er vanskelig & ansld bredden

av denne sonen, men det er rimelig & anta at bidraget til
stgvnedfallet fra Ullernchausséen vil vere lite sjenerende

pd stgrre avstander enn 50 m fra veikanten.

5 TILTAK SOM KAN REDUSERE LUFTFORURENSNINGENE FOR
ETENDOMMENE SOM LIGGER OPP MOT VEITRASEEN

5.1 Skjermer ved veibanen

Dersom skjermene er hgye nok (hgyere enn ca 2 m) vil de redusere
horisontalutluftingen. Konsentrasjonene over veibanen blir
hgyere som vist i figurene 3.4 og 3.5, 4.3 og 4.4 fordi det

vesentlig er vertikalutvekslingen som fordrsaker spredningen.



P4 lesiden av skjermene vil en fa redusert stgvfall og sannsyn-
ligvis lavere forurensningskonsentrasjoner. Det er bare
malinger som kan fastsld hvor stor reduksjonen vil bli, men
det er rimelig & anta at det vil observeres en betydelig

reduksjon i stgvfallet.

5.2 Forbedring av trafikkavviklingen

En bedring av trafikkavviklingen ved maksimal biltetthet slik
at den midlere kjgrehastigheten gker, vil fgre til redusert
utslipp av karbonmonoksyd og hydrokarboner. Nar det gjelder
CO-konsentrasjonen i dag, har en beregnet CO-konsentrasjonen
ved en kjgrehastighet pa 50 km/time og ved en kjgrehastighet
pa 20 km/time. De samme beregningene er utfgrt ved den nye
veitraseen ndr en forutsetter maksimal biltetthet og dérlige
spredningsforhold. Ved & sammenligne figurene 3.3 og 4.1 ser
en at forholdene ikke blir vesentlig verre pa grunn av
gkningen i biltrafikken dersom trafikkavviklingen forbedres
betydelig under rushtrafikken. Som en oppsummeren kan en si
at nar veitraseens trafikkapasitet utvides bgr forholdene
legges til rette ved de tilstgtende trafikknutepunktene, slik

at trafikkavviklingen bedres.

6 OMTALE AV DE ENKELTE TAKSTNUMMER

I tabell 6.1 har en for hver av takstnummerne angitt avstanden
fra kanten av vegbanen til eiendomsgrensen som ligger narmest
(Grenseavstand 1) og til eiendomsgrensen som ligger lengst bort

(Grenseavstand 2). Eiendomsgrensene etter ekspropriasjon ble

benyttet som grunnlag ved avlesningen for henholdsvis gammel

og ny vei. En brukte avstanden til & bestemme tilsvarende
CO-konsentrasjoner fra figur 3.3 som representativ for forholdene
ved kgkjgring pad Ullernchausséen i dag og fra figur 4.2 som
representativ for forholdene ved ny vei og en trafikktetthet

pd 5000 biler/time. Kjgrehastigheten forutsettes & vere 20 km/time.

Verdiene om sommeren avleses midt mellom linjene merket St. 1

og St. 3. Verdiene om vinteren avleses ved linjen merket St. 5.



Nar verdiene er hgyere enn EPAs 8-timers norm for CO (9 ppm),
kan en regne med at de amerikanske luftkvalitetsnormer vil
overskrides i en viss prosent av tiden. Vurderingene av hver
eiendom baseres s@rlig pd konsentrasjonsestimatene som er gitt
i tabell 6.1, men ogsa pa spesielle forhold som er nevnt for

hver eiendom.

Tabell 6.1: Forurensninger ved de enkelte eiendommer som bergres av
Oslo kommunes ekspropriasjon av grunn for utvidelse av
Ullernchausséen. (For nermere forklaring, se tekst.)

CO-S1 : CO-konsentrasjonen om sommeren ved grensen narmest veien.
Cco-vl CO-konsentrasjonen om vinteren ved grensen narmest veien.
CO-S82 CO-konsentrasjonen om sommeren ved grensen lengst bort fra veien.
CO-V2 : CO-konsentrasjonen om vinteren ved grensen lengst bort fra veien.

Grenseavst. 1 Grenseavst. 2 Gammel vei ' Ny vel
Takst | Gammel vei/ny vei | Gammel vei/ny vei | CO-81 | CO-V1 | CO-52 | CO-V2 CO-S1 | CO-V1 } CO-82 | CO-V2
2 o m o n opm opm ppm pom pom ppm opm ppm
1 17 10 48 41 4.3 6.4 2.2 4.5 9.8 15..4 5.4 J)
2 19 12 48 40 4.1 6.2 2.2 4.5 9152 15.0 S 11.0
) 23 15 90 32 3.6 559 - - 8.6 14.4 - -
4 - - - - - - - - - - - -
5 - - - - - - - - - - - -
6 105 96 = = e = - L = - = =
il 100 91 140 132 = = = = = = = =
8 90 82 145 137 = = = - = = & =
9 98 88 2S5 116 E = = = = = = =
10 100 90 124 |ll4 = i = = = = = =
a1 48 38 86 76 2.2 4.5 =t = 5156} 11.2 = =
12 25 16 48 ¢ 38 34 Si4 7 2.2 4.5 8.4 14.2 Syt 11.3
pIe) 22 L3 47 37 3.7 6.0 23 4.6 9.0 i4.7 Siend 11.3
14 S0 40 88 73 2.1 4.5 = 5 5.4 11.0 = =
15 97 87 145 136 = = = = - = = a
16 96 86 132 122 - - - - - - - =
17 94 85 118 107 = = = = 3 = = =
18 127 115 193 182 - - - - - = - =
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Takst nr 1: Prosessfullmektig
Hgyesterettsadvokat Jan Dahl

Spesielle forhold: Beplantningen skjermer i dag eiendommen

mot luftforurensninger, sarlig mot stgvfall.

virdaring: De trafikdle Lopurensningene ved ciendeomien vil gke
som fglge av veiprosjektet (maks. konsentrasjon gker fra 4.3 til
9.8 ppm CO om sommeren, fra 6.4 til 15.4 ppm CO om vinteren).
Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis med trafikken

0og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil forekomme.

Takst nr 2: Prosessfullmektig
Hgyesterettsadvokat Helge J. Kolrud.

Spesielle forhold: Beplantningen skjermer idag eiendommen

mot luftforurensninger, s@rlig mot stgvfall.

Verdering: De trafikele forurensnlliiger ved elendemmen vil gke
som fglge av veiprosijektet (maks. konsentrasjonen gker fra 4.1
til 9.2 ppm CO om sommeren, fra 6.2 til 15.0 ppm om vinteren).
Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis med trafikken

og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil forekomme.

Takst nr 3b: Prosessfullmektig

Advokat Finn Leonthin

Spesielle_forhold: Ingen.

vVurdering: De trafikale forurensninger ved eiendommen vil gke
som fglge av veiprosjektet (maks. konsentrasjonen gker fra

3.6 til 8.6 ppm CO om sommeren, fra 5.9 til 14.4 ppm CO om
vinteren). Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis med
trafikken og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer
vil forekomme. Den bakerste av blokkene ligger ved Husebybakken,
skjermes av annen bebyggelse og sjeneres dermed lite av luftfor-

urensninger fra trafikken pd& Ullernchausséen.



Takst nr 4: Prosessfullmektig
Hgpyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Vurdering: Eiendommen vil dekkes av de fremtidige vedianleggene.

Takst nr 5: Prosessfullmektig:

Advokat Finn Huseby Kopperud

Vurdering: Eiendommen ligger i Husebybakken, skjermes

av annen bebyggelse og sjeneres dermed lite av luft-

forurensninger fra trafikken pad Ullernchausséen.

Takst nr 6: Prosessfullmektig:
Hgyesterettsadvokat Helge J Kolrud

og vil ikke sjeneres av luftforurensninger fra veiprosjektet.

Takst nr 7: Prosessfullmektig:

Hgyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av luftforurensninger

pad grunn av veiprosjektet.

Takst nr 8: Prosessfullmektig:

Hpyesterettsadvokat Helge J Kolrud

vVurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra
Ullernchausséen. Hgydeforskjellen er over 20 m og eiendommen
vil ikke sjeneres av luftforurensninger p& grunn av vei-

prosjektet.



Takst nr 9: Prosessfullmektig:
Hgyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av luftforurensninger

pa grunn av veiprosjektet.

Takst nr 10: Det norske Radiumhospital

v/herr Mikael Breien

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av luftforurensninger

pd grunn av veiprosjektet.

Takst nr 11: Prosessfullmektig:
Hgyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Spesielle forhold: Eiendommen ligger vel 5 m hgyere enn

Vurdering: De trafikale forurensningene ved eiendommen vil
pke som fglge av veiprosjektet (maks. konsentrasjonen gker fra

2.2 til 5. 6 ppm CO om sommeren, fra 4.5 til 11.2 ppm CO om
vinteren. Stgvfallet pa grunn av veiprosjektet blir sannsynlig-

vis ikke sjenerende p& grunn av avstanden og dessuten hgyde-
forskjellen mellom veibanen og eiendommen. Refererte luftkvalitets-

normer vil sjelden overskrides pd eiendommen.

Takst nr 12: Prosessfullmektig:

Hgyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Husebybakken og horisontalutluftingen vil dempes pa& grunn

av nerliggende hus, trar og hgydedrag. Beplantningen i dag
skjermer eiendommen noe mot luftforurensninger, serlig stgv-
falls
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Vurdering: De trafikale forurensningene vil ¢ke som fglge av
veiprosjektet (maks. konsentrasjon gker fra 3.4 til 8.4 ppm CO

om sommeren, fra 5.7 til 14.2 ppm CO om vinteren). Stgvfallet

vil vare sjenerende pd den delen av eiendommen som ligger narmest
veibanen. Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis med
trafikken og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil

forekomme.

Takst nr 13: Prosessfullmektig:
Hgyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Spesielle forhold: Eiendommen ligger ved et omrade hvor
horisontalutluftingen er noe skjermet av hgydedrag pa hver
side av veien. Effekten av skjermingen belyses ved mdlingene
den 21 mai 1976. Beplantningen skjermer eiendommen noe mot

luftforurensninger i dag.

Vurdering: De trafikale forurefigndngens vil ghe sem Edlge av
veiprosjektet (maks. konsentrasjon gker fra 3.7 til 9.0 ppm CO
om sommeren, fra 6.0 til 14.7 ppm CO om vinteren).
Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis med trafikken

og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil forekomme.

Takst nr 14: Prosessfullmektig:
Advokat Kaare Sekkelsten

Spesielle forhold: Bebyggelsen pa eiendommen ligger vel 5 m

hgyere og noe tilbaketrukket i forhold til Ullernchausséen.

Vurdering: De trafikale forurensningene vil gke som fglge av
veiprosjektet (maks. konsentrasjon gker fra 2.1 til 5.4 ppm CO
om sommeren, fra 4.5 til 11.0 ppm CO om vinteren). Idet eien-

dommen ligger skjermet overfor pavirkning fra veibanen er det

rimelig & anta at luftkvaliteten ved eiendommen vil vere

akseptabel ogsad etter utbyggingen av veien.
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Takst nr 15: Det norske Radiumhospital

v/herr Mikael Breien

Varderings: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av luftforurensninger

fra veiprosjektet.

Takst nr 16: Herr Georg Clausen

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av luftforurensninger

fra veiprosjektet.

Takst nr 17: Prosessfullmektig:
Hgpyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av luftforurensninger

fra wveiprosjektet.

Takst nr 18: Fr. Else Pauline Egeberg Rudler

Vurdering: Eiendommen ligger mer enn 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av forurensninger fra

velprosjektet.

Takst nr 19: Prosessfullmektig
Hpyesterettsadvokat Helge J Kolrud

Vurdering: Eiendommen ligger mer enn 100 m fra

Ullernchausséen og vil ikke sjeneres av forurensninger fra

veiprosijektet.
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Takst nr 20: Prosessfullmektig:
Advokat Dag Stousland v/h.r.advokat Carsten Mellby

veiprosjektet. (Maks. kons. gker fra 3.4 til 8.8 ppm CO om
sommeren, fra 5.7 til 14.5 ppm CO om vinteren). Omrader av
eiendommen som ligger narmest opp til veibanen vil sjeneres
av stgvfall og normene for luftkvalitet vil overskrides enkelte

dager om vinteren.

Takst nr 21: Prosessfullmektig:

Hpyesterettsadvokat Erling M Torkildsen

veiprosjektet. (Maks. kons. ¢gker fra 3.5 til 10.7 ppm CO om
sommeren, fra 5.8 til 16.0 ppm CO om vinteren). Omréadet av
eiendommen som ligger nermest Ullernchausséen vil bli sjenert
av stegvfall. Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis
med trafikken og overskridelser av refererte luftkvalitets-

normer vil forekomme.

Takst nr 22:

luftforurensninger, s@rlig stgvfall.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 3.0 til 11.5 ppm CO om

sommeren, fra 9.5 til 16.5 ppm CO om vinteren). Luftforurens-
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ninger og stgvfall vil gke gradvis med trafikken, og over-

skridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil forekomme.

Takst nr 23:

mot luftforurensninger, serlig ste¢vfall.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 8.0 til 9.8 ppm CO om
sommeren, fra 9.5 til 15.4 ppm CO om vinteren). Ved den delen
av eiendommen som ligger ne@rmest Ullernchausséen observerer en
i dag verdier av CO-konsentrasjonen som ligger ner opp til den
amerikanske normen. Etter den nye veien er bygget vil en
observere hyppigere overskridelser bade sommer og vinter.
Stgvfallet vil ikke gke vesentlig idet avstanden til veibanen
gker.

Takst nr 24:

vegprosjektet. (Maks.kons. gker fra 7.0 til 7.8 ppm CO om
sommeren, fra 8.5 til 13.5 ppm CO om vinteren). En ser av
tallene at gkningen vil vere liten, men at den amerikanske
CO-normen kan overskrides om vinteren pa den delen av eien-
dommen som ligger narmest veibanen. En venter at stgvfallet

ikke gker idet avstanden til veibanen blir st¢rre.

Takst nr 25:

mot luftforurensninger, serlig stegvfall.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 7.2 til 9.2 ppm CO om

sommeren, fra 8.6 til 15.0 ppm CO om vinteren). En ser av
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tallen at gkningen vil vere moderat, men at den amerikanske
CO-normen kan overskrides bade sommer og vinter pa den delen

av eiendommen som ligger n@rmest vegbanen. En venter ingen gkning
i stpvfallet da avstanden til weibanen blir stgrre.

Takst nr 26: Prosessfullmektig:

Advokat Johan Th Torgersen

Beplantningen skjermer idag eiendommen mot luftforurensninger,

serlig stegvfall.

veiprosjektet. (Maks. kons. gker fra 7.2 til 9.5 ppm CO om
sommeren, fra 8.6 til 15.2 ppm CO om vinteren). En ser av
tallene at gkningen er moderat, men at den amerikanske
CO-normen kan overskrides bade sommer og vinter pd den delen
av eiendommen som ligger nermest veibanen. Avstanden til
veibanen gker med knapt 10 m, og en venter ingen vesentlig
gkning i stgvfallet.

Takst nr 27: Prosessfullmektig:
Hgpyesterettsadvokat Per Urdahl

hgyere enn veibanen. Beplantningen skjermer idag eiendommen

noe mot luftforurensninger.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 7.2 til 10.2 ppm CO om
sommeren, fra 8.6 til 15.8 ppm CO om vinteren). En ser av
tallene at gkningen er moderat, men at den amerikanske
CO-normen kan overskrides bdde sommer og vinter pd den delen
av eiendommen som ligger n@rmest vejibanen. Avstanden til
veilbanen gker med ca 5 m, men en ma likevel regne med en

pkning i stegvfallet.



Takst nr 28: Prosessfullmektig:
Advokat Finn Leonthin

Takst nr 28b: Advokat Elster Wego

Vurdering: Eiendommen ligger over 50 m fra
Ullernchausséen og noen meter hgyere enn veibanen. Luft-
forurensninger fra veiprosjektet vil sannsynligvis ikke

bli sjenerende p& eiendommen.

Takst nr 29: Herr Leif K Halvorsen

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og luftforurensninger fra veiprosjektet vil

ikke bli sjenerende.

Takst nr 30: Prosessfullmektig:

Advokat Finn Leonthin

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og luftforurensninger fra veiprosjektet vil

ikke bli sjenerende.

Takst nr 31: Prosessfullmektig:

Advokat Finn Leonthin

Vurdering: Eiendommen ligger over 100 m fra

Ullernchausséen og luftforurensninger fra veiprosjektet vil

ikke bli sjenerende.

Takst nr 32: Prosessfullmektig:
Advokat Finn Leonthin

Vurdering: Eiendommen ligger over 100 m fra

Ullernchausséen og luftforurensninger fra veiprosjektet vil

ikke bli sjenerende.
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Takst nr 33: Prosessfullmektig:

Advokat Finn Leonthin

Yurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og luftforurensninger fra veiprosjektet

vil ikke bli sjenerende.

Takst nr 34: Prosessfullmektig:
Hgyesterettsadvokat Per Urdahl

Vurdering: Eiendommen ligger omkring 100 m fra

Ullernchausséen og luftforurensninger fra veiprosjektet

vil ikke bli sjenerende.

Takst nr 35: Prosessfullmektig:

Advokat Finn Leonthin

Vurdes fines Eiendommen lidger over 50 m fra

Ullernchausséen, og luftforurensninger fra veiprosjektet

vil ikke bli sjenerende.

Takst nr 36: Prosessfullmektig:

Advokat Johan Th Torgersen

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.1 til 10.0 ppm CO om
sommeren, fra 7.8 til 15.6 ppm CO om vinteren). De hgye konsen-
trasjonene vil sa@rlig forekomme under morgenrushet ved déarlig
trafikkavvikling.

Luftforurensninger og stgvfall vil ¢gke gradvis med trafikken
og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil

forekomme.
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Takst nr 37: Prosessfullmektig:
Hpyesterettsadvokat Per Urdahl

gjerdet ca 7 m hgyere enn Ullernchausséen. Beplantningen
skjermer eiendommen idag mot luftforurensninger szrlig mot
stgvfall.

vedprosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.6 til 10.0 ppm C& om
sommeren, fra 8.1 til 15.6 ppm CO om vinteren). De beregnede
konsentrasjonene forutsetter flatt terreng og svak horisontal-
utlufting. Skrdningen ned mot Ullernchausséen og vegetasjonen
hindrer utlufting horisontalt. Dette fgrer til hgyere konsen-
trasjoner pa eiendommen narmest veibanen. Luftforurensninger
og stegvfall vil her overskride refererte normer. Ved bebygg-
elsen venter en imidlertid ikke & finne overskridelser pa

grunn av avstanden og hgydeforskjellen.

Takst nr 38: Prosessfullmektig:
Hpyesterettsadvokat Per Urdahl

for pdkjpring fra Husebysletta pa Ullernchausséen.

Takst nr 39: Prosessfullmektig:
Erik Dzhlin

Beplantningen skjermer eiendommen mot luftforurensninger,

s@rlig stegvfall.

Vurdering: De trafikale forurensningene vil gke pa grunn av
veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.1 til 10.2 ppm CO om
sommeren, fra 7.8 til 15.8 ppm CO om vinteren). De hgye konsen-
trasjonene vil sarlig forekomme under morgenrushet ved darlig

trafikkavvikling.
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Luftforurensninger og stegvfall vil gke gradvis med trafikken
og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil fore-

komme .

Takst nr 40: Herr Svein Abrahamsen

eiendommen. Huset narmest Ullernchausséen ligger ca 11 meter
fra kjgrebanen. Beplantningen skjermer idag eiendommen mot

luftforurensninger, sarlig stgvfall.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.1 til 10.7 ppm CO om
sommeren, fra 7.8 til 16.0 ppm CO om vinteren). De hgye
konsentrasjonene vil s&rlig forekomme under morgenrushet med
darlig trafikkavvikling. Luftforurensninger og stg¢vfall vil gke
gradvis med trafikken og overskridelser av refererte luft-

kvalitetsnormer vil forekomme.

Takst nr 41: Prosessfullmektig:
Hgyesterettsadvokat Jan Dahl

veibane. Beplantningen skjermer idag eiendommen mot luft-

forurensninger, s&rlig stgvfall.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.3 til 11.0 ppm CO om
sommeren, fra 7.9 til 16.3 ppm CO om vinteren). De hgye konsen-
trasjonene vil sa@rlig forekomme under morgenrushet ved darlig
trafikkavvikling. Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis
med trafikken og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer

vil forekomme.

Takst nr 42: Herr Alf G Bgrresen

veibane. Beplantningen skjermer idag eiendommen mot luft-
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forurensninger, serlig stegvfall.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.3 til 11.5 ppm CO om
sommeren, fra 7.9 til 16.5 ppm CO om vinteren). De hgye
konsentrasjonene vil sarlig forekomme under morgenrushet
ved dadrlig trafikkavvikling. Luftforurensninger og stgvfall
vil gke gradvis med trafikken og overskridelser av refererte

Juftkvalitetsnormer vil forekomme.

Takst nr 43: Prosessfullmektig:

Advokat Svein Engeset v/h.r. advokat
Jens K. Thune

veibane. Beplantningen skjermer idag eiendommen mot luftforurens-
ninger, sarlig stgvfall.

prosjektet. (Maks.kons. gker fra 6.3 til 11.5 ppm CO om sommeren,
fra 7.9 til 16.5 ppm CO om vinteren). De hgye konsentrasjonene
vil sarlig forekomme under morgenrushet ved darlig trafikk-
avvikling. Luftforurensninger og stgvfall vil gke gradvis med
trafikken og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil
forekomme.

Takst nr 44: Prosessfullmektig:
Advokat Johan Th Tordersen

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra ¢.1 i1 11.5 ppm CO am
sommeren, fra 7.8 til 16.5 ppm CO om vinteren). De hgye
konsentrasjonene vil sarlig forekomme under morgenrushet
ved da&rlig trafikkavvikling. Luftforurensninger og stgvfall
vil gke gradvis med trafikken og overskridelser av refererte

luftkvalitetsnormer vil forekomme.
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Takst nr 45: Prosessfullmektig:

Hpyesterettsadvokat Erling M Torkildsen

Spesielle_forhold: Eiendommen begrenses av Husebyveien pa

den ene siden og Ullernchausséen pd& den andre siden.

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 4.9 til 11.5 ppm CO om
sommeren, fra 6.8 til 16.5 ppm CO om vinteren) . De hgye
konsentrasjonene vil sarlig forekomme under morgenrushet

ved darlig trafikkavvikling.

Luftforurensninger og stgvfall vil ¢gke gradvis med trafikken
og overskridelser av refererte luftkvalitetsnormer vil
forekomme.

Takst nr 46: Prosessfullmektig:

Advokat Finn Huseby Kopperud

veiprosjektet. (Maks.kons. gker fra 7.2 til 11.5 ppm CO om
sommeren, fra 8.6 til 16.5 ppm CO om vinteren). De hgye
konsentrasjonene vil s@&rlig forekomme under morgenrushet
ved darlig trafikkavvikling. Luftforurensninger og stg¢vfall
vil gke gradvis med trafikken og overskridelser av refererte
luftkvalitetsnormer vil forekomme.
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