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j\ORDISKA VAGTEKNISKA FORBUNDET 

Utskott 64 - Miljo 

VEDLEGG 1 
1978-09-11 

Inbjuda.n till rnedverkan i sarnnordiskt matprojekt om luftfororeningar 
från bil trafik 

Nordiska vagtekniska forbundets miljoutskott inbjuder harmed och med 
hanvisning till tagna underhandskontakter till deltagande i ett sam 
nordiskt matprojekt om luftfororeningar £rån biltrafik. Matningama 
ska ske under forsta halvåret 1979 och slutrapport foreligga till som 
maren 1980. Meningen ar att tre kormnuner £rån varje land ska delta. 

Nordiska vagtekniska forbundet (NVF) tr en gemensam nordisk organisa 
tion med uppgift att framja utvecklingen inom vag- och trafiksektom 
genom samarbete mellan fackfolk i landema. Matprojektet ar ett led 
i derma verksamhet. 

Projektets bakgrund och innehåll 

Luftfororeningama £rån biltrafiken ar ett allvarligt miljoproblem som 
under senare år blivit foremål for ett starkt stigande intresse. Kri 
tiska halter av olika bilavgasamnen har upprnatts på enstaka gator i så 
val små som stora tatorter. Dåremot vet man inte så mycket om proble 
mets ornfattning, dvs hur många gator som har farliga halter. Detta 
beror på att det ar dyrt och t i.dsodande att mata Iuft.fororerringar och 
att tillforlitliga modeller for att uppskatta olika luftfororeningshal 
ter saknas.· Dårmed ar det också svårt att bedoma hur stora resurser 
som kravs och vilka åtgarder som behovs for att bekampa bilavgasemas 
skadliga verkningar. 

Genom att samordna matningarna £rån flera orter enligt det f6reslagna 
projektet så får man betydligt snabbare fram kunskaper om luftforore 
ningshalter vid olika gatuniljoer och trafikrnangder an om varje ort 
sjalv skulle gora detta. 

Enkla berakningsmodeller bor kunna utarbetas for bilavgasers spridning 
och koncentration. I projektet foreslås att koloxid, kvaveoxid och 
kvavedioxid uppmats i två olika gatumiljoer i respektive ort. Onfatt 
ningen har valts med hansyn till rimlig resursinsats och anal}~mtlj 
lighet. I bilaga I redovi.sas projektet mer mgående , 

Resurser 

Projektet bygger.på att I)Odvandig matutrustning £inns eller kan anskaf 
fas på respektive_ort. NVF har inte ni:>jlighet att bidra ekonorniskt el 
ler på annat- satt-ge hjalp till hyra eller lån av utrustning. 

For bearbetningen och samrnanstallningen av insamlade uppgifter har 
Stockholms koJTJITll.ll1 valvilligt lovat att hjalpa till. Ett dataprogram 
finns for analyser. Slutrapporten utarbetas i sarnarbete rællan Stock 
holms komram och NVF. 

Konferens i Stockholm 

For att utarbeta ett det3:ljerat arbetsprogram och samordna valet av 
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måt.gator anordnas en endagskonferens i Stockholm i november 1978 ned 
representanter från deltagande orter. 

Ytterligare upplysningar 

NVF:s kontaktpersoner i detta projekt ar: 
Avd chef Stig Hanno, Mi l.jd- och halsovårdsfiSrvaltningen, Stockholms 

komnnm tel Sverige 08-69 OS 00 
Avd dir Tommy Olsson, Statens planverk, tel Sverige 08-54 09 40 
Civ ing Jergen Haugaard, Vejdirektoratet, tel Danmark 01-11 33 38 
Landskapsark Goran Strandstrom, Vag- oc.h vattenbyggnadsstyrelsen, 

tel Finland 90-63 07 41 
lJv-ering Stein Fyksen, Vegdirektoratet, tel Norge 02-20 60 SO. 

Anmalan 
Anmalan om deltagande i projektet med uppgift om kontaktperson gors . 
senast den 15 oktober 1978 till 
Nordiska Vågtekniska Forbundet 
Tommy Olsson 
c/o Statens planverk 
Fack 
104 22 STOCKOOI.M 

~d vanlig halsning från Nordiska Vagtekniska Forbundet, Miljout 
skottet. 

nJJ.~ 
W Br¢sc.h 
ordf 



VEDLEGG 2 

UNDERLAG FOR BERAKNING AV ERFORDERLIG ~EDUKTION AV TRAFIKEN 

Det saknas annu så lange :'.!anterbara metoder for b e r-akn i ng 

av Luf t f'o r o r-en Lng sh a.L t till foljd av bilavgaser. De b ed om 

ningar som ar gjorda i denna studie grundar sig på en sam 

manstallning av matresultat från bilavgasundersokningar i 

svenska kommuner. Sammanstallningen har gjorts av natur 

vårdsverket 1). Materialet ar fylligast vad avser koloxid 

matningar, I rapporten har matresultaten jamforts med det 

av WHO rekommenderade riktvardet for koloxid (10 mg/m3 som 

åttatimmarsmedelvarde). Varje matplats har karakteriserats 

med hjalp av gaturummets form och trafikflode. 

Sammanstallningen kan beskrivas med hjalp av nedanstående 

figur, som mycket grovt visar en innerstadsgatas "trafik 

tålighet" med hansyn till koloxidhalt som funktion av ga 

turummets bredd. For gator som ligger over kurvan ar risken 

mycket stor att WHO:s riktvarde for koloxid skall over 

skridas. 

Kurvan i figuren rymmer naturligtvis en viss osakerhet, vil 

ket också markeras av det breda band som ar inritat. Varia 

tionen i materialet beror på olika meteorologiska forhål 

landen, olika korforhållanden, olika gaturumstyper, olika 

matforfaranden mm vid de olika undersokningarna. 

Trots spridningen i materialet visar sig kurvan stamma bra 

vid jamforelser med olika enskilda matresultat. Vid over 

siktliga bedomningar, liknande den som genomfors i denna 

studie, bor kurvan vara anvandtar. 

1) Bostrom, CE. Bilavgasundersokningar i svenska kommuner 
1969-1975, SNV PM 729. Stockholm 1977. 
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"Trafiktålighet" med hansyn till koloxidhalt på en innerstadsgata med 
dubbelsidig bebyggelse. Bilden visar Hornsgatan som exempel. Avståndet 
mellan fasaderna på Hornsgatan ar ca 24 m. Enligt figuren skulle gatan "tåla" 
en trafikmangd på strax under 20.000 fordon/dygn. Den verkliga trafikbe 
lastningen på det avsnitt som syns på bilden ar ca 40.000. Vid de mat 
ningar s6m utforts dar har också ett flertal overskridanden kunnat kon 
stateras ~ 
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VEDLEGG 3 

Ideutkast till utveckling av nomogram for berakning 

av CO-halt- 

1. Nomogrammens uppbyggnad 

Ingångsdata: 

Trafikflode (fordon/ÅMD) 

Gaturummets bredd (dubbelsidig bebyggelse) 

Gat:utyp(typ A, B, C, ••••.• ) 

Som berakningsresultat erhålles (forslagsvis) 95%-ilen 

for hogsta åttatimmarsmedelvarde. 

Nomogrammen kan exempelvis utformas som i figur 1. 

2. >::. Berakning av nomogrammen 

Nomogrammen beraknas med hjalp av gatumodellen genom 

att variera ovan namnda ingångsdai1å. Berakningen skal] 

avse ett område som ar "homogent" från meteorologisk syn 

punkt (exempelvis Stockholms innerstad?) 

Varje gatutyp har två karakteristika: 

dygnsfordelning av trafikflode 

samband trafikflode - medelhastighet 

Nio gatutyper kan provas. Dessa utgor en kombination av 

några av de gatutyper som anvants vid tidigare emissions 

berakning och de gatuklasser som anvands i de hastighets 

flodekurvor som framtagits i Stockholm. 

Po stacres s 
Fack, 104 62 STOCKHOLM 

Gatuadress 
Torkel Knutssonsgatan 20 

YTeletoo • 
08-69 05 00 
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Trafikflode, gaturummets.breadsamt gatutyp varieras 

således. Gi vna storheter i:i."r ga tutypernas karakteristika, 

sambandet mellan medelhast~ghet och emission samt vind 

data (vindhastighet odh vi.ndriktning). 

Ett flodesschema over berakningen visas i figur 2, vilket 

kort kan beskrivas på foljande satt. 

Trafikflode och gatutyp ger tillsammans g~tans emission 

timvis. Gatumodellen raknar igenom dygnets timmar for 

ett stort antal dygn. Modellen behover som ingångsdata. 

emission, vindhastighet, vindriktning (for att valja formel), 

gaturummets bredd och hojd samt berakningspu.uktens lage. 

Berakningspunktens lage i sidled sattes till ~-t dar B 

ar gaturummets bredd och tar normal trottoarbredd i om 

rådet (eventuellt art en funktion av B). Hushojden sittes 

till något som ar normalt for området. Modellen behover 

veta om vinden.blåser tvars eller langs gatan samt om be 

rakningspunkten ligger på la- eller vindsidan vid tvar 

gående vindar. 

Om vindriktningen ar mycket ojamnt fordelad bor man even 

tuellt studera ett par riktningar på gatans strackning. 

Som vinddata kan anvandas uppgifte~ om faktiska vindhas- 

t i g'he t.e r- och riktningar timme for timme under exempelvis 

ett år. Alternativt skulledessa uppgifter kunna simuleras 

med ledning av en vindros. Det senare ar kanske val 

komplicerat då det kraver uppgifter om sannolikheten for 

olika vindriktningar for en timme betingat av vindrikt 

ningen foregående timme. 

For varje dygn erhålles koloxidhaltens timmedelvarde for 

varje tim.me. Darur kan hogsta åttatimmarsmedelvarde for 

varje dygn beraknas. Darur kan i sin tur 95%-ilen for 

hogsta åttatimmarsmedelvarden beraknas. 
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Beteckningar i figur 2. 

' i = timme under dygnet (l~i~24) 

T = årsmedeldygnstrafik (fordon/dygn) 

ai=% andel av T under timme i 

Ti= trafikflode under timme i (fordon/tim) 

vi= medelhastighet under timme i (km/tim) 

r = gatutyp 

Fr= samband trafikflode - hastighet for gatutyp r 

(vi= Fr (Ti» 

B = gaturummets bredd (m) 

qi= emission per fordon under timme i (g/km_) 

G =sambandhastighet - emission ·(q = G(v)) 

Qi gatans emission under timme i (g/km/tim) 

(Qi= Ti•qi) 

Uin= vindhastighet, timme i, dagn 

Xin= vindriktning, timme i, dag n"(langs, tvars la eller 

tvars vind) 

Cin= koloxidhalt mg/m3, timme i, dagn 

Can= h&gsta åttatimmarsmedelvarde, dagn 

c95= 95%-il av Can 
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VEDLEGG 5 

DATA FRA UTFØRTE BILFORURENSNINGSUNDERSØKELSER I NORDEN 

I følgende kommuner er det utført undersøkelser av bilforurens 

ninger: 

-Danmark KØ benhavn 

Finland Helsinki, Lahtis 

Norge Bergen, Bærum, Drammen, Holmestrand, Lillehammer, 

Oslo, Sarpsborg, Tromsø, Trondheim. 

Sverige Borlange, Danderyd, Eskilstuna, Goteborg, Gavle, 

Halsingborg, Harnosand, Jarfalla, Karlskoga, 

Katrineholm, Kungsbacka, Kiruna, Landskrona, Lund, 

Malmo, Motala, Molndal, Norrkoping, Skellefteå, 

Skovde, Solna, Stockholm, Sundsvall, Sodertalje, 

Trollhattan, Tyreso, Taby, UmeA, Upplands-Vasby, 

Uppsala, Vimmerby, Vanersborg, Ostersund, 

Angelholm. 

I nedenstående tabell vises omganget av datamaterialet fra 

undersøkelser der det er foretatt samtidige målinger av for 

urensning, trafikk og meteorologi ved gatestasjoner. 



Tettsted Antall trafikkårer 
må l.epunkt; 

Ant.data-uker År Merknad 

Danmark 

København 12 ca 22 1972-73 Ikke fullstendig 
sett med trafikk 
data. 

Finland 

Helsinki 2 ca 11 1975-76 

Lahtis 1 ca 13 1976 og 
1979 

Norge 

Oslo 3 ca 28 1974-75 

1 ca 10 1979 

Bærum 1 ca 8 1974-75 

Sarpsborg 1 ca 9 1978 

Drammen 2 ca 21 1972 

Holmestrand 1 ca 2 1974 

Bergen 1 ca 15 1978 

Lillehammer 1 ca 11 1978 

Trondheim 2 ca 21 1978 

Tromsø 1 ca 6 1974 

Sverige 

Stockholm 2 ca 30 1976 

4 ca 34 1977-78 

1 ca 8 1979 

Motala 1 ca 1 1978 

Ved alle undersøkelsene er det målt co. Ved de fleste undersøkelser 

er det i tillegg målt en eller flere av komponentene NO x' N02, bly 

og støv i hele eller deler av periodene. 

I tillegg til data fra stedene nevnt i tabellen vil en benytte 

data (døgnmiddelverdier) fra måleprogrammer i en rekke svenske 

byer og kommuner der trafikkvolumet ikke er registrert, men der 

det finnes angitt årsmidlere trafikk (årsdøgntrafikk) og klima 

data fra nærliggende klimastasjoner. 



NORSK INSTITUTT FOR LUFTFORSKNING 
VE!::>LEGG 6 

BILFORURENSNINGSMALINGER 
SPESIFIKASJON AV MALEPROGRAM 

NILU PROSJEKT 27178 
VEGDIREKTORATET 
PROSJEKT 5531 
NVF UTVALG 64 

I LAND 

I ST.NR. I TRAFIKKÅRE ÅDT BY/TETTSTED 

MÅLEPUNKTETS PLASSERING 
HØYDE OVER I AVSTAND I AVSTAND FRA NÆRMESTE 
BAKKEN FRA VEGG KJØREBANE (KANT) MED TRAFIKK 

MÅLINGER (PARAMETRE, PERIODER, MIDLINGSTID) 

ÅR 
l------.----1----...--,----,---T-__.--,---,--r----,---r----tMIDLINGSTID 
PARAMETER ST. NR. 

GATE 
STASJON 

BAKGRUNNS 
STASJON 

METEOROLO 
GISK 
STASJON 



GATEPLAN 

'GATETVERRSNITT 



I BESKRIVELSE AV: 

GATEFORHOLD 

VEIDEKKE : 

STIGNING I 
KJØRERETN. : 

FASADEHØYDER: 

VEGETASJON : 

DOMINERENDE 
TOPOGRAFISKE: 
FORMASJONER 

TRAFIKKFORHOLD I MALEPERIODEN 

KJØRETØY/DØGN (MIDDEL): 

MAKS. TIMESTRAFIKK : 

ANDEL TUNG TRAFIKK : 

ANDEL DIESEL: 

MIDDELHASTIGHET : 

LYSREGULERING : 

KJØREMØNSTER : 

RUSHPERIODER : 

METEOROLOGI 

MÅLESTED I FORHOLD TIL GATEN 

AVSTAND : 

RETNING : 

HØYDE OVER HAV : 

HØYDE OVER BAKKE: 

GENERELL BESKRIVELSE AV KLIMAET I MÅLEPERIODEN 

HOVEDVINDRETNINGER: 

VINDSTYRKE : 

LUFTFUKTIGHET : 

NEDBØR : 

STRÅLING : 
- 

SNØDEKKE : 

INVERSJONSFORHOLD : 

REPRESENTATIVITET 
FOR GATESTASJONEN : 



METODER (MÅLING, ANALYSE, KALIBRERING) 

PARAMETER INSTRUMENT/METODE ANALYSEMETODE K..lU.IBRERING/STANDARD 



RAPPORT SERIEN 

1. Rapport nr. 1/1964 Fc'.>rhandlingar i Sigtuna 17. och 18. febr .1964 
med f5rbundsutskott 40. Vintervaghållning. 

2. Rapport nr. 2/1966 Feir handl ing ar i Go t eb o r g 11. och 12. juni 1965 
med utskottet f o r b it um ino s a bindemedel och 
b e l åg g n ing a r inom Nordiska Våg t ekn i s ka Feir - 
bundet. 

3. Rapport nr. 3 /1969 Feir handling ar i Stockholm 6. och 7. juni 1968 
med utskottet feir b iturn ino s a bindemedel och 
b e l åg g ni.ng a r inom No r d i s k a Vag t ekn i s ka 
F'o rb unde t . 

4. Rapport nr. 4/1969 Ritningsredovisning. Utskott 23. Foto 
grammetri och databehandling. 

5. Rapport nr. 1/197 0 Utvalg 31. B i tu m in e s e bindemidler og 
b i turn in e s e vegbelegninger. Forhandlinger 
ved utv al g s m øt e i Oslo 7. og 8.juni 1969. 
Om fuktisolering av betongbruer. 

6. Rapport nr. 2/1970 Vejknude punkter. Utvalg 23. Fotogrammetri 
og databehandling. 

7. Rapport nr. 1/1971 Rapport från fc'.>rbundsutskott 40. Veghållning, 
o ve r s arn m a nt r åd e i Uppsala 14. och 15. mai 
1971. 

8. Rapport nr. 2/1971 Vejdatabank, almen beskrivelse. Utskott 23. 
Fotogrammetri och databehandling. 

9. Rapport nr. 1/1973 Analyse av vagplanlaggningsprocessen. 
Utskott 20. V'åg pl anl ågg n ing . 

10. Rapport nr. 2/1973 

11. Rapport nr. 3 /1973 

Vagbyggnadsprocessen i Norden - Adminis 
tration och organisation. F'o r b und s ut s ko tt 13. 

EDB-terminaler i vejsektoren. Udv al.g 23. 
Fotogrammetri og databehandling. 

12. Rapport nr. 4/1973 F'o r haridl ing a r i Kalmar 3 0. och 31. maj 1972 
med utskottet f o r b iturn irio s a bindemedel 
och b e l åg g n ing a r inom Nordiska Vå g t e kn i s ka 
Forbundet. Utskott 31. 

13. Rapport nr. 5/1973 Vejdatabank, organisation. Udvalg 23. 
Fotogrammetri og databehandling. 

14. Rapport nr. 6 /1973 Vejdatabank, anvendelse. Udvalg 23. 
fotogrammetri og databehandling. 

15. Rapport nr. 7 /1973 Vejdatabank, ajou r Ie r ing . Utvalg 23. 
Fotogrammetri og databehandling. 

16. Rapport nr. 8/19 73 Vejdatabank, EDB system. Udvalg 23. 
Fotogrammetri og databehandling. 



17. Rapport nr. 9/1973 Utsattningsteknik. Delrapport 1(3), 
ov e r s i kt av instrumentutveckling. Utskott 23. 
Fotogrammetri och databehandling. 

18. Rapport nr. 1/ 1974 Bild tolkning fo r v åg pr oj ekter ing. Utskott 23. 
F'o tog r arn m e t r i och databehandling. 
Bildtolkningsgruppen. 

19. Rapport nr. 2/1974 Afsætningsteknik. Delrapport 2( 3), 
Ncpjaktighedsanalyse ved forskellige 
afsætningsmetoder. Udvalg 23. 
Fotogrammetri og databehandling. 

20. Rapport nr. 3/1974 Vå g a r s dimensionering och b å r i g h e t i Norden. 
Utskott 3 0. Dverbyggnad och underbyggnad. 

21. Rapport nr. 1/19 75 Mas sdis poner ing. Utskott 23. Fotogrammetri 
och databehandling. 

22. Rapport nr. 2/1975 Hj å l pt e l ef on e r . Utskott 22. Sidoanlaggningar. 

23. Rapport nr. 3 /19 7 5 Vå.gb e Ly s n ing . Utskott 22. Sidoanlaggningar. 

24. Rapport nr. 4/1975 Mi l.j ev e r n , Ad hoc komite for m i Ij øv e r n . 

25. Rapport nr. 1/1976 Kortlæg_ning- a£ forhandlingsprocessen ved 
statslige vejentrepriser. Udvalg 13. 
Administrasjon og arbejdsorganisation. 

26. Rapport nr. 2/1976 Fællesrapport om endeunderstcptninger i 
vejdæmninger med dansk, finsk, norsk og 
svensk appendix. 
Udvalg 60. Broer og færger. 

2 7. Rapport nr. 3 /19 76 Kartlegging av utdannelsestilbudet til veg 
arbeidere i de nordiske land. Utvalg 13. 
Administrasjon og arbeidsorganisasjon. 

28. 

29. 

Rapport nr. 

Rapport nr. 

4/1976 

5 /1976 

Nordisk vagfotogrammetri. Utskott 23. 
Fotogrammetri och databehandling. 
F'å r dt ekn i s k a g r undv å r d e n - 
Kjcpretekniske grunnverdier. 
Utvalg 21. Vegers geometriske utforming. 

30. Rapport nr. 6/1976 Vegrekkverk (Vejautoværn, Tiekaide, Va.g 
r a c ke}. Anbefaling for enhetlig utforming 
Norden. Utvalg 21. Vegers geometriske 
utforming. 

31. Rapport nr. 7 /1976 Forslag til nye asfaltspesifikasjoner for 
Norden. Utvalg 3r. B i turn in e s e bindemidler 
og b i turn i n e s e vegbelegninger. 

3 2. Rapport nr. 1/1977 Vå gn åt s planering på riksnivå. Utskott 20. 
Vå.g pl anl ågg n ing . 

33. Rapport nr. 2/1977 Va.gnå te t s kvalitetsnivå. Utskott 20. 
V'å g pl an l åg g n i ng . 

34. Rapport nr. 3 /19 77 Metodfrågor i v å g n å.t s planering. Utskott 20. 
Vå.gpl a nl å.g g n in g . 

3 5. Rapport nr. 4/1977 Trafikleder och o vr i g markanvandning. 
Utskott 20. Vå.g pl anl ågg n ing . 



36. Rapport nr. 5/1977 Projekt inom v å g und e r hå l l e t 1976. Utskott 40. 
Vå g h å.l In i ng . 

37. Rapport nr. 6/1977 Teknik vid presentation av v å g pl an e n . 
Utskott 23. Fotogrammetri o c h databehandling. 

38. Rapport nr. 7 /1977 Va gb e ly s n ing . Typexempel. Utskott 22. 
Sid o an l åggn ing a.r . 

39. Rapport nr. 8/1977 F'o r h arid l irig a r i T'yl o s and . Produktions 
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Id~utkast till utveckling av nomogram fOr berakning 

av CO-halt 

1 • Nomogrammens uppbyggnad 

Ingångsdata: 

TrafikflOde (fordon/ÅMD) 

Gaturummets bredd (dubbelsidig bebyggelse) 

Gatutyp (typ A, B, C, .•.•.. ) 

Som berakningsresultat erhålles (forslagsvis) 95%-ilen 

fOr hOgsta åttatimmarsmedelvarde. 

Nomogrammen kan exempelvis utformas som i figur 1. 

2. Berakning av nomograrmnen 

Nomogrammen beraknas med hjalp av gatumodellen genom 

att variera ovan namnda ingångsdairå. Berakningen skall 

avse ett område som ar "homogent" från meteorologisk syn 

punkt (exempelvis Stockholms innerstad?) 

Varje gatutyp har två karakteristika: 

dygnsfordelning av trafikflOde 

samband .trafikflode - medelhastighet 

Nio gatutyper kan provas. Dessa utgOr en kombination av 

några av de gatutyper som anvants vid tidigare emissions 

beråkning och de gatuklasser som anvands i de hastighets 

flodekurvor som framtagits i Stockholm. 
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Fack, 104 62 STOCKHOLM 

Gatuadress 
Torkel Knutssonsgatan 20 

TelelO(l 
08-69 05 00 



Trafikflode, gaturummets breddsamt gatutyp varieras 

således. Givna storheter ar gatutypernas karakteristika, 

sambandet mellan medelhastighet och emission samt vind 

data (vindhastighet och vi~driktning). 

Ett flodesschema over berakningen visas i figur 2, vilket 

kort kan beskrivas på foljande satt. 

Trafikflode och gatutyp ger tillsarnmans gatans emission 

timvis. Gatumodellen raknar igenom dygnets timmar for 

ett stort antal dygn. Modellen behaver som ingångsdata 

emission, vindhastighet, vindriktning (for att valja formel), 

gaturummets bredd och hojd samt berakningspw:;i.ktens lage. 

Berakningspunktens lage i sidled sattes till ~-t dar B 

ar gatururnmets bredd och tar normal trottoarbredd i om 

rådet (eventuellt art en funktion av B). Hushojden sattes 

till något som ar normalt for området. Modellen behaver 

veta om vinden blåser tvars eller langs gatan samt om be 

rakningspunkten ligger på la- eller vindsidan vid tvar 

gående vindar. 

Om vindriktningen ar mycket ojamnt fordelad bor man even 

tuellt studera ett par riktningar på gatans strackning. 

Som vinddata kan anvandas uppgifte~ om faktiska vindhas 

tigheter och riktningar timme for timme under exempelvis 

ett år. Alternativt skulledessa uppgifter kunna simuleras 

med ledning av en vindros. Det senare ar kanske val 

komplicerat då det kraver uppgifter om sannolikheten for 

olika vindriktningar for en timme betingat av vindrikt 

ningen foregående timme. 

For varje dygn erhålles koloxidhaltens timmedelvarde for 

varje timme. Darur kan hogsta åttatimmarsmedelvarde for 

varje dygn beraknas. Darur kan i sin tur 95%-ilen for 

hogsta åttatimmarsmedelvarden beraknas. 

- . . 



Beteckningar i figur 2. 

i = tirnme under dygnet (l~i~24) 

T = årsmedeldygnstrafik (fordon/dygn) 

ai=% andel av T under timme i 

Ti= trafikflode under timme i (fordon/tim) 

vi= medelhastighet under timme i (km/tim) 

r = gatutyp 

Fr= samband trafikflode - hastighet for gatutyp r 

(vi= Fr (Ti» 

B = gaturummets bredd (m) 

qi= emission per fordon under timme i (g/km_) 

G =sambandhastighet - emission (q = G(v)) 

Qi= gatans emission under timme i (g/km/tim) 

(Qi= Ti•qi) 

Uin= vindhastighet, timme i, dagn 

Xin= vindriktning, timme i, dagn (langs, tvars la eller 

tvars vind) 

Cin= koloxidhalt mg/m3, timme i, dagn 

Csn= hogsta åttatimmarsmedelvarde, dagn 

c95= 95%-il av c8n 


