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SAMMENDRAG

Norsk institutt for luftforskning (NILU) har pd oppdrag fra Akershus
vegkontor og Vegdirektoratet beregnet konsentrasjonene av CO og NOx i
omradet 1langs E18 i Barum. Modellene HIWAY-2 og NEWAY er benyttet i
beregningene.

Konsentrasjonene er beregnet i 46 punkter langs E18 i en typisk vin-
tersituasjon og en typisk sommersituasjon. For begge vaertypene er det
beregnet for to kjoremgnstre: morgen- og ettermiddagsrush. Dagens
situasjon er behandlet, og i tillegg er det beregnet for to forskjel-
lige tilfeller i "2000": samme trafikkmengde som i 1987 og 30% stegrre
trafikkmengde. ("2000" betegner det aret da alle bensindrevne kjgretoy
i Norge har katalysator). Selv om det er beregnet for typiske varsi-
tuasjoner, vil det ogsd forekomme andre vertyper med helt annerledes
spredning av forurensningene fra veien enn i de tilfellene det er
beregnet for. De beregnede CO-konsentrasjonene overskrider ikke den
grenseverdien som er foreslatt av en arbeidsgruppe i SFT. Det er
vanlig & anta at 10% av NOx utgjores av NOZ. Dette betyr at NOz—kon—
sentrasjonen 25 m fra midten av veien i 1987 er omtrent like stor som
SFTs foreslatte grenseverdi for NOZ, mens denne grenseverdien ikke
overskrides i "2000".

Konsentrasjonene i lokalomradene ved Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei
og ved Borgveien er beregnet i en kald vintersituasjon med inversjon
for tre kjoremgnstre: morgenrush, ettermiddagsrush og "darlig" tra-
fikkavvikling. Det er beregnet for dagens situasjon og for to for-
skjellige tilfeller i "2000": 30% storre trafikkmengde enn i dag og
60% storre trafikkmengde. I Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei over-
skrides SFTs foreslatte grenseverdi for CO ut til 45 m fra midten av
E18 ved "darlig" trafikkavvikling i 1987 og ut til 15 m ved samme
kjoremgnster i "2000". Ved Borgveien overskrides denne grenseverdien
ut til 25 m fra midten av veien ved "darlig" trafikkavvikling i 1987.
NOz—konsentrasjonen er stgorre enn 200 ug/m3 ved "darlig" trafikk-
avvikling i Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei ut til 50 m i 1987 og 17
m i "2000". I disse tilfellene overskrides derfor sannsynligvis SFTs

foreslatte grenseverdi for NO, .



INNHOLD

SAMMENDRAG! | e 6610110 016 G611 6206, 5116 53 01168 8101 /01180 66181 o] 6716118, ¥a1ak s1/or 101 @ a)oy 1151 aFa (31 ) n's (2
b ENNTEDNENG] - or ori0/5r/oT o161 8 3 ox'575) 5) (Sra: 101085 5.8 5 {oter 21181150 & o¥ahye: o]t 91,2391 Sl 0] w)ieF o1 (w¥ i, Te1 8} F OFS
2 GRENSEVERBDEER! o om e @ois1 9® 9o sishsiie ssish o) o @ehelie 1818} Si15r 511e- 0 (e aor sy a @ (oo
3 MODELLER OG METODIKK ....... 9 315187 5 P51 5D 57151 ) 9),51,8) Do) B8 57415 ) 3 Sy F e @
4 BEREGNING AV LUFTFORURENSNING LANGS E18 I BERUM ...ccv00vee
5 BEREGNING AV LUFTFORURENSNING I LOKALOMRADER .....c.ceeev...
5.1 Riiser Larsens vei/Eiliv DUES VeIl ....eieereeneonooncon
542 BOEGVELEN, ook sisie s she s s sncse e sl s kL T RN i) SRR e
6 VURDERING AV SAMSVAR MED ANDRE UNDERSQKELSER ...ceveceeceenne
6.1 Det Norske Meteorologiske Institutt (DNMI) ............
6.2 Helseradet, Berum KOMMUNE .....ceceeeeeccccccnseacanaens
74 KONKEUSTONY, 75 15,5751, 616 5161164 51510 S1E16115L 9161 o116 o0 51511 1151 5178 31 31163 3o, 51 614<) 8155/ 3xe (ST eheranrs) oe
7.1 Beregning av luftforurensning langs E18 i Bzrum ......

7.2 Beregning av luftforurensning i lokalomrdder .........
8 REFERANSER, woat: deeitaiers sramisiel s eraimorele @1l sre) srelaiems ors o1 @ik 1 o @ VeraN ol a1 8 it

VEBLECG/A Sk aticieadss i ds e tass ot @ s deiosloonstiesrs s 3 srms il onz) 8



BEREGNING AV LUFTFORURENSNING - E18 I BERUM

1 INNLEDNING

Norsk institutt for luftforskning (NILU) fikk i brev 24.3.87 i oppdrag
av Akershus vegkontor og Vegdirektoratet & beregne konsentrasjoner av
luftforurensninger langs E18 i Barum.

Beregningene skulle gi grunnlag for behandlingen av vegsoneplanen for
E18 i Barum.

2 GRENSEVERDIER

En arbeidsgruppe i Statens forurensningstilsyn 1la i 1982 fram en
rapport med forslatte grenseverdier basert pd litteraturstudier av
sammenhenger mellom luftforurensning og skadevirkninger pd helse og

milje (Statens forurensningstilsyn, 1982).

I wvurderingen av forurensningsbelastningen langs E18 i Barum er det
serlig de forslatte grenseverdiene for CO og NO2 som er interessante.
Disse grenseverdiene for gjennomsnittskonsentrasjonene over 1 time av
CO og NO2 er vist i tabell 1, sammen med foreslatte grenseverdier fra
WHO.

Tabell 1: SFTs og WHOs foresldtte grenseverdier for middelkonsentra-
sjoner over 1 time i uteluft av CO og NOZ.

(6.0) NO2
SFTs arbeidsgruppe 25 mg/m3 200 - 350 ug/m3
WHO * - 190 - 320 pg/m’

Verdens helseorganisasjon



3 MODELLER 0G METODIKK

Beregningene i denne rapporten er basert pd HIWAY-2-modellen som er
utviklet EPA i USA. Dette er en modell som beskriver spredning av for-
urensning fra en dpen vei med forholdsvis god trafikkavvikling. Siden
det pa norske veier ofte opptrer situasjoner med nesten stillestaende
trafikk 1 begge retninger, har NILU utviklet en modifisert versjon av
HIWAY-2-modellen. Denne modellen kalles NEWAY og benyttes til a
beregne forurensningsspredning ved lave kjerehastigheter.

Beregningene som presenteres i denne rapporten er basert pa utslipps-
faktorer OO og NOx for enkelt-kjgretpy hentet fra Nordisk beregnings-
metode for bilavgasser. Videre er trafikkmengdene tatt fra notatene:

"Soneplan E-18 i Barum - forurensningsberegninger" (Akershus
vegkontor, 1987) og

"Soneplan E-18" (Barum Reg.vesen, 1987).

Med &r "2000" er det i denne rapporten ment det fprste aret da alle
bensindrevne kjoretepy 1 Norge er utstyrt med katalysator, selv om
dette sannsynligvis ikke vil skje for ca ar 2004. Det er videre antatt
at katalysatoren reduserer utslippet av CO og NOx med 70% fra hvert
kjoretoy.

Trafikk pa E18 og pa sterkt trafikkerte lokalveier i nerheten av E18
er tatt med i beregningene. I alle situasjonene det er beregnet for,
er det antatt at kjorehastigheten pa lokalveiene er 40 km/h.

Tabell 2: Prosentandel av dieseldrevne kjgretpy fordelt pa forskjel-
lige vektklasser, og total prosentandel av kjoretpoy med
kald motor.

Kategori El8 Lokalveier
Vekt mindre enn 10 tonn 2.0 5.0
Vekt mellom 10 og 20 tonn 2.0 0
Vekt over 20 tonn 3.0 0
Kald motor 10.0 150




4 BEREGNING AV LUFTFORURENSNING LANGS E18 I BERUM

Konsentrasjonene av CO og NOx i uteluft er beregnet i 46 punkter langs
E18 i Barum med modellen HIWAY-2. Punktene ligger pd begge sider av
veien med avstand 25 m, 50 m eller 75 m fra midten. Siden E18 er
omtrent 20 m bred, svarer 25 m fra midten av veien til omtrent 15 m

fra veikanten osv.

Beregningene er utfeort for to forskjellige meteorologiske situasjoner.
Den ene situasjonen er en typisk vintersituasjon med wvind fra nord-
nordpst og vindstyrke pad 2.0 m/s, og den andre er en typisk

sommersituasjon med vind fra sgr-sgrvest og vindstyrke pa 2.5 m/s.

(Andresen, 1979). Det er viktig & vare klar over at selv om dette er
typiske versituasjoner, vil det ogsd forekomme helt andre vertyper. 1
disse tilfellene blir spredningen av forurensningene fra veien

annerledes enn i de tilfellene det er beregnet for.

For bade sommer- og vintersituasjonen er det beregnet for to
forskjellige kjoremgnstre, morgen- og ettermiddags-rush. De antatte
kjprehastighetene pad E18 i disse kjoremgnstrene er vist i tabell 3.

Det er beregnet for dagens situasjon, og i tillegg er konsentrasjonene
i "2000" beregnet for to forskjellige tilfeller: samme trafikkmengde
som i 1987 og 30% steorre trafikkmengde. Trafikkmengdene i 1987 pad de
forskjellige delene av E18 er wvist i Tabell 4. Det er antatt at
kjg¢rehastighetene er de samme i "2000" som i 1987.



Tabell 3: Antatte kjprehastigheter pa de forskjellige delene av E18 i
morgen- og ettermiddagsrush. Benevning: km/h.
Retning | Veistrekning Morgenrush | Ettermiddags
rush
Slependen - Blommenholm 80 80
Mot Oslo| Blommenholm - Fornebukrysset 10 80
Fornebukrysset - 0slo grense 10 50
Oslo grense- Fornebukrysset 50 50
Fornebukrysset - Hovik 80 80
Fra Oslo
Hopvik - Blommenholm 80 50
Blommenholm - Slependen 80 80
Tabell 4: Antall kjoretpy pr. time pd de forskjellige veistrekningene
i morgen- og ettermiddagsrush i 1987 og i "2000" med 0%
trafikkekning.
Retning | Veistrekning Pr. time Pr. time
morgenrush | ettermiddagsrush
Slependen - Blommenholm 3400 2300
Mot Oslo| Blommenholm - Hpvik 2300 2350
Hpvik - Fornebukrysset 3400 2900
Fornebukrysset - Oslo grense| 4000 3500
Oslo grense- Fornebukrysset 3500 4250
Fornebukrysset - Hovik 2300 3600
Fra Oslo
Hpvik - Blommenholm 2250 3500
Blommenholm - Slependen 2000 3500




Tabell 5:

Gjennomsnittlig CO-konsentrasjon over 1 time i forsgjellige

avstander fra veien i morgenrushet. Benevning: mg/m .

Plassering i 1987 "2000" 0% okning |"2000" 30% ¢kning
forhold til
veien Vinter | Sommer | Vinter | Sommer | Vinter | Sommer
25 N' - 5.1 - 1.7 - 2l
25 §° 4.9 - 1.6 - 2.0 -
50 N - 2.4 = 0.8 - 1.0
50 S 3.0 - o) - 1.3 =
75 N - 2.0 & 0.6 = 0.8
7% S 2.5 = 0.9 - i 95 -

Den angitte avstand fra midten
Den angitte avstand fra midten av vgien pad sydsiden.
- : konsentrasjon mindre enn 0.5 mg/m

Tabell 6:

av veien p4d nordsiden.

Gjennomsnittlig CO-konsentrasjon over 1 time i forskjellige

avstander fra veien i ettermiddagsrushet. Benevning: mg/m .

Plassering i
forhold til
veien

1987

"2000" 0% okning

"2000" 30% ¢kning

Vinter

Sommer

Vinter

Sommer

Vinter

Sommer

25 N
25 s°
50 N
50 S
75 N

75 S

1574

1.2

1.7

Eed

0.9

008

0.4

7

.9

0.6

0.8

Den angitte avstand fra
Den angitte avstand fra midten av vgien pa

midten

av veien pa

konsentrasjon mindre enn 0.5 mg/m

sydsiden.

nordsiden.



Tabell 7:

Gjennomsnittlig

NOx-konsentrasjon
forskjellige av;tander fra veien i morgenrushet.
Benevning: mg/m" .

over 1

time

i

forskjellige av;tander fra veien i ettermiddagsrushet.
Benevning: mg/m .

Plassering i 1987 "2000" 0% okning |"2000" 30% ¢kning
forhold til
veien Vinter Sommer | Vinter Sommer | Vinter Sommer
25 N - 1.0 - - - -
25 s? 55 - - - - =
50 N = 0.5 = = = -
50 S 1.0 = = = 0.4 =
75 N = = = = = =
75 S 0.4 = = = = =
Den angitte avstand fra midten av veien pa nordsiden.
Den angitte avstand fra midten av vgien pad sydsiden.
konsentrasjon mindre enn 0.5 mg/m
Tabell 8: Gjennomsnittlig  NOx-konsentrasjon over 1 time i

Plassering i

forhold til
veien

1987

"2000" 0% okning

"2000" 30% ¢kning

Vinter

Sommer

Vinter

Sommer

Vinter

Sommer

25 N
25 §°
50 N
50 S
75 N

75 S

15

0.6

1.2

0.8

0.4

0.3

0.6

0.4

0.3

Den angitte avstand fra midten av veien pad nordsiden.

Den angitte avstand fra midten av veien pd sydsiden.

konsentrasjon mindre enn 0.5 mg/m
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Figur 1: Gjennomsnittlig CO-konsentrasjon over 1 time i morgenrushet
ved sommerversituasjon.

Resultatene av beregningene er vist i tabell 5, 6, 7 og 8 og i figur 1
(se ogsd vedlegg A). Siden vinden i vintersituasjonen blaser fra nord-
nord-gst, blir konsentrasjonene pa nordsiden av veien svert smd. Til-
svarende blir konsentrasjonene pa sydsiden av veien smd i sommersitua-
sjonen fordi vinden da blaser fra s¢r-seor-vest.

En arbeidsgruppe oppnevnt av SFT foreslo at grenseverdien for NO2 i
uteluft skulle ligge i omradet 200-350 ug/m3 for gjennomsnittlig kon-
sentrasjon over 1 time (Statens forurensningstilsyn, 1982). Dette til-
svarer en NOx-konsentrasjon pa 2-3.5 mg/m3, og det betyr at verdiene
25 m fra veien i 1987 er omtrent like store som den foreslatte grense-
verdien. I "2000" blir imidlertid konsentrasjonene lavere selv om tra-
fikkmengden oker med 30%, og alle NOx-konsentrasjonene blir da mindre
ann 1.0 mg/ms.

Arbeidsgruppen foreslo ogsd at grenseverdien for 1-times middelkonsen-
trasjon av CO i uteluft skal vere 25 mg/m3. Ingen av de beregnede ver-
diene er hgyere enn 5.1 mg/m3, slik at de beregnede konsentrasjonene

ligger godt under ogsa denne grenseverdien.
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5 BEREGNING AV LUFTFORURENSNING I LOKALOMRADER

Konsentrasjonene av OO og NOx er beregnet i forskjellige avstander fra
midten av E18 i omradet ved Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei og i
omradet ved Borgveien. I begge omradene er det beregnet for en kald
vintersituasjon der temperaturen gker eller er konstant nar heyden
over bakken ¢ker (inversjon). Dette er den meteorologiske situasjon
som trolig gir de hgyeste konsentrasjonene i de to aktuelle omrddene.

Det er beregnet for tre forskjellige kjorempnstre pad de aktuelle
delene av E18: morgenrush, ettermiddagsrush og "darlig" trafikkav-
vikling. De kjorehastighetene som er benyttet i beregningene, er vist
i tabell 8. Beregningene for morgen- og ettermiddagsrushet er utfort
med modellen HIWAY-2, mens NEWAY er benyttet for den "darlige" tra-

fikkavviklingen.

For begge omradene er det beregnet for dagens sitasjon, og dessuten er
det beregnet for ar "2000" dersom trafikkmengden oker med 30% i
forhold til i dag og dersom den gker med 60%. De samme kjoremgnstrene
er benyttet for dagens situasjon og for situasjonene i &r "2000".
Trafikkmengdene er vist i tabell 4.

Tabell 9: Antatte kjorehastigheter pa E18 ved Borgveien og ved Riiser
Larsens vei/Eiliv Dues vei. Benevning: km/h.

Retning Morgenrush | Ettermiddags- "Darlig"
rush trafikkavvikling

Mot Oslo 10 80 10

Fra Oslo 80 50 10

5.1 RIISER LARSENS VEI/EILIV DUES VEI

I dette omrddet er det antatt at ved en kald vintersituasjon med
inversjon vil det vere et lite luftsig langs E18 fra Lysaker og mot
Holtekilen. Dette wvil gi wvind fra o¢st-nordgpst med vindstyrke pa
0.5 m/s.



LT

Siden det i dette omraddet er en fjellvegg pa sydsiden av veien, er
konsentrasjonene bare beregnet pa nordsiden av veien. E18 er omtrent
20 m bred, sa 10 m fra midten av veien svarer til veikanten, 20 m fra

midten av veien svarer til 10 m fra veikanten osv.

Resultatene av beregningene er gitt i tabell 10 og 11, og i figur 3 og
4 er CO- og NOx-konsentrasjonene ved "darlig" trafikkavvikling vist.
Det framgdr av tabellene at verdiene er hgyest i 1987, og at konsen-
trasjonene blir mindre i "2000" selv om trafikkmengden oker med 60%.

¥ =0T T r“m &= 5 ‘,T" =, C} .
Cuglllf Dues "e"‘{ "*.' ——< 1 (™ s T hl 518
“ g ".g"' .5 116" 1 1. o
<7 ‘r\ rﬁlg T eg —i Sy eired p

Figur 2: Kart over lokalomrddet ved Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei
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Tabell 10: Beregnet 1-times middelkonsentrasjon av CO i omr?det ved
Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei. Benevning: mg/m .

Kjoremgpnster Tidspunkt og Avstand fra midten av E18
prognose
10m { 20m | 30m | 40m | 50m | 60m
1987 16 11 7 =5 6.0 | 5.1 | 4.3
Morgenrush "2000", 60% ok. Y 52 3.6 2.9 2.4 251
"2000", 30% ok. 6.3 | 4.2 | 2.9 2531 {17250 157
1987 S8 | 2.6 | 2.0 | L6 1.4 1.2
Ettermiddags-|"2000", 60% ok. 1.8 | 1.2 1.0 | 0.8 | 0.7 | 0.6
rush
"2000", 30% ok. 15 1.0 | 6.8 | 0.6 | ©.5 | ©O.5
1987 83 43 32 27 23 19
"Darlig"
trafikkav- "2000", 60% ok. 40 20 15 13 il 9.2
vikling
"2000", 30% ok. 32 17 13 10 8.8 | 7.4
Tabell 11: Beregnet 1l-times middelkonsentrasjon av NOx i omradet ved

Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei. Benevning: mg/m3.

Kjorempnster Tidspunkt og Avstand fra midten av E18
prognose
10m | 20m { 30m | 40m | 50m | 60m
1987 e | LS k.1 0.9 0.8 | 0.6
Morgenrush "2000", 60% ok. 1.1 | 0.7 | 0.5 | 04 | 0.4 | 0.3
"2000", 30% ok. 0.9 {1 0.6 | 0.4 | 0.4 | 0.3 | 0.2
1987 2.3 1:35 I:1 | @59 0.8 | 0.6
Ettermiddags-|"2000", 60% ok. L. | Os7 | 6.5 | @.4 [ 0l | 0.8
rush
"2000", 30% ok. 0.9 | 0.6 | 0.4 | 0.4 | 0.3 ] 0.2
1987 7:89 | 3.8 | 2.9 2.4 | 2.0 | 1.7
"Darlig"
trafikkav- "2000", 60% ok. 3.6 1.8 1.4 532 1.0 | 0.8
vikling
"2000", 30% ok. 2.9 1.8 H Pl b 0.9 0.8 | 0.7




Figur 4:
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SFTs arbeidsgruppe foreslo en grenseverdi for l-times gjennomsnitts-
konsentrasjon av CO pa 25 mg/m3 (Statens forurensningstilsyn, 1982).
Ved "darlig" trafikkavvikling overskrides denne grenseverdien ut til
ca 45m fra midten av veien i 1987 og ut til ca 15 m fra midten av
veien i "2000". Ved de to andre kjoremgnstrene blir denne verdien ikke

overskredet.

Den samme arbeidsgruppa foreslo ogsd8 en grenseverdi for l-times
gjennomsnittskonsentrasjon av NO2 pa  200-350 ug/m3. (Statens
forurensningstilsyn, 1982). Dersom det antas at 10% av NOx utgjores av
NOZ, tilsvarer dette en grenseverdi for NOx i omradet 2.0 - 3.5 mg/m3.
Ved "darlig" trafikkavvikling er NOx-konsentrasjonen stgrre enn
2 mg/m° ut til 50 m fra midten av E18 i 1987 og ut til ca 17 m i
"2000". Ved andre kjoremgnstre er NOx-konsentrasjonene mindre enn 2

mg/m’ unntatt ved veikanten i 1987.

Disse beregningene viser altsd at l-times gjennomsnittskonsentrasjon-
ene av CO og NOx i "2000" ikke vil overskride de grenseverdiene som er
foreslatt av SFT s arbeidsgruppe lenger ut enn 17 m fra midten av
veien, selv ved "darlig" trafikkavvikling. Det md imidlertid tas for-
behold nar det gjelder fjellveggen syd for E18 i dette omradet. Denne
veggen er det problematisk & korrigere for i modellene fordi den vil
begrense spredningen av forurensningene pa denne siden av veien. I
tillegg ligger en del av boligene i dette omradet lavere enn E18, slik
at utskiftingen av luft blir mindre enn beregnet. Disse to forholdene
gjor at de beregnede konsentrasjonene nok er noe for lave, men trolig

vil det ikke vare store forskjeller.

5.2 BORGVEIEN

Det er antatt at det i en kald vintersituasjon med inversjon vil veare
luftbevegelse delvis pa tvers av veien i dette omradet, fordi 1lufta
vil gli ned mot Solvikbukta. Dette vil gi vind fra nord-g¢st med vind-
styrke pd 0.5 m/s. Konsentrasjonene av CO og NOx er derfor bare bereg-

net pd sydsiden av E18 i denne meteorologiske situasjonen.
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Figur 5: Kart over lokalomradet ved Borgveien.

Resultatene av beregningene er gitt i tabell 12 og 13, og i figur 6 og
7 er l-times gjennomsnittskonsentrasjonene av CO og NOx vist. Ogsa i
dette omradet er konsentrasjonene hgyest i 1987 for de tre kjgremgn-
strene det er beregnet for.

Den foreslatte grenseverdien for 1l-times middelkonsentrasjon av OO,
25 mg/m3 (Statens forurensningstilsyn, 1982), overskrides i 1987 ved
"darlig" trafikkavvikling, men ikke i noen av de andre tilfellene. 1-
times middelkonsentrasjon av NO2 er bare hgyere enn 200 ug/m3 ved
"darlig" trafikkavvikling i 1987.
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Tabell 12: Beregnet 1l-times middelkgnsentrasjon av CO i omréadet ved
Borgveien. Benevning: mg/m .
Kjoremgnster Tidspunkt og Avstand fra midten av E18
prognose
10m | 20m | 30m [ 40m | 50m | 60m
1987 5.3 | 4.8 | 4.1 3.5 | 3.0 247
Morgenrush "2000", 60% ok. 2.5 2.3 2.0 1.7 1.4 153
"2000", 30% ok. 2.1 1.9 1.6 1.4 1152 3.
1987 2.3 2.3 || =20 1.7 1.5 1.3
Ettermiddags-|"2000", 60% ok. Tl Toadl. 1.0 | 0.8 | 0.7 | 0.6
rush
"2000", 30% ok. 0.9 0.9 | 0.8 0.7 | 0.6 | 0.5
1987 41 32 23 18 15 13
"Darlig"
trafikkav- "2000", 60% ok. 20 15 11 8.6 72 6a2
vikling
"2000", 30% ok. 16 13 9.0 || 7O 5.9 Sherll
Tabell 13: Beregnet 1l-times middelko?sentrasjon av NOx i omradet ved
Borgveien. Benevning: mg/m
Kjoremgnster Tidspunkt og Avstand fra midten av E18
prognose
10m | 20m | 30m | 40m | 50m | 60m
1987 1.0 1.0 | 0.9 0.7 0.6 | 0.6
Morgenrush "2000", 60% ok. 0.5 0.5 | 0.4 | 0.3 0.3 0.3
"2000", 30% ok. 0.4 | 0.4 ] 0.4 | 0.3 | 0.2 | 0.2
1987 2 d5erl. 1.0 | 0.8 0.7 | 0.6
Ettermiddags-|"2000", 60% ok. 056 | ©5 | 1045 0.4 | 0.3 | 0.3
rush
"2000", 30% ok. 05 0.4 | 0.4 | 0.3 0.3 | 0.2
1987 3.6 2.9 2.1 1.6 1,53 1.1
"Darlig"
trafikkav- "2000", 60% ok. 157 1.4 1.0 | 0.8 0.6 0.5
vikling
"2000", 30% ok. 1.4 3,1 0.8 0.6 0.5 0.4
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Figur 6: Beregnede 1l-times middelkonsentrasjoner av CO i omradet ved
Borgveien ved "darlig" trafikkavvikling.
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Figur 7: Beregnede l-times middelkonsentrasjoner av NOx i omradet ved
Borgveien ved "darlig" trafikkavvikling.
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Beregningene viser altsd at konsentrasjonene av CO og NO2 i "2000" vil
ligge under de foresldtte grenseverdiene i omradet ved Borgveien.

6 VURDERING AV SAMSVAR MED ANDRE UNDERSOKELSER

6.1 DET NORSKE METEOROLOGISKE INSTITUTT (DNMI)

Bjorn Aune og Eirik J. F¢rland ved DNMI har skrevet to rapporter som
gir en oversikt over lokalklimaet i omrddet rundt E18 i Barum:

Del I : Generell vurdering basert pa tidligere innsamlede
data. (Aune og Fe¢rland, 1987a).

Del II : Lokale temperaturforhold. (Aune og Fegrland, 1987b).

I Del II er det vurdert hvilke omrader langs E18 der kaldluft kan bli
oppdemmet i vintersituasjoner med klarver og lite vind. Disse vurde-
ringene viser at omradene ved Riiser Larsens vei/Eiliv Dues vei og
Borgveien er sarlig utsatt for kaldluftopphoping. I tillegg 1ligger
disse omradene ugunstig til for tilfg¢rsel av luftforurensninger fra
E18.

I omrddet ved Borgveien har DNMI vurdert at det er omradet pa nord-
siden av E18 som er mest utsatt. I vare beregninger er det imidlertid
omradet pad sydsiden av veien det er beregnet for, siden det ble antatt

vind fra nordgst.

DNMI har ogsd hatt en automatisk verstasjon i drift i Riiser Larsens
vei. Denne stasjonen viser at gjennomsnittlig vindstyrke i mars 1987
var 0.6 m/s. Dette harmonerer godt med verdien som beregningene i
dette omradet ble basert pa.

6.2 HELSERADET, BERUM KOMMUNE

Egil Mossige ved Helseradet i Bazrum Kommune har skrevet en rapport om
maling av svevestov, 802 og OO0 i Riiser Larsens vei 22 i perioden
februar - mai 1987. (Mossige, 1987). Denne rapporten viser at den
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hgyeste malte CO-konsentrasjonen var 15 ppm (som tilsvarer 17 mg/m3).

Lokaliseringen av mdlestasjonen var omtrent 30 m fra midten av E18.

Beregningene vare viser at l-times middelkonsentrasjon av OO i samme
avstand fra veien er 2.0 mg/m3 i ettermiddagsrush i 1987 og 32 mg/m3
ved "darlig" trafikmkavvikling i 1987. Siden den malte CO-konsentra-
sjonen er en ¢gyeblikksverdi i rushtiden om ettermiddagen, viser dette
at det antagelig er brukbart samsvar mellom malingene og beregningene.

Enkelte dager ble det observert CO-konsentrasjoner pa 10-12 ppm, som
tilsvarer 11-14 mg/ma, hele dagen. Dette harmonerer ogsd forholdsvis

godt med beregningene siden verdien i morgenrushet i denne avstanden
fra E18 i 1987 er 7.5 mg/m’ .

7 KONKLUSJON

7.1 BEREGNING AV LUFTFORURENSNING LANGS E18 I BZRUM

Dersom det antas at 10% av NOx utgje¢res av NOZ, vil NOz—konsentra-
sjonen 25 m fra midten av veien i 1987 vere omtrent like stor som den
grenseverdien for NO2 som er foreslatt av en arbeidsgruppe i SFT.
Denne grenseverdien ligger i omradet 200-350 ug/m3. Konsentrasjonene
av NO2 i "2000" 1ligger godt under denne grenseverdien. Den samme
gruppa foreslo en grenseverdi for CO-konsentrasjon i uteluft pad 25
mg/m3. Ingen av de beregnede verdiene er hgyere enn 5.1 mg/m3, og alle
er derfor lavere enn den forslatte grenseverdien. Disse konklusjonene
gjelder bare for de versituasjonene det er beregnet for, og med de

begrensninger som ligger i modellen og datagrunnlaget.

7.2 LOKALBEREGNINGER

Konsentrasjonene av CO og NOx er beregnet i omradene ved Riiser
Larsens vei/Eiliv Dues vei og Borgveien i en vinterversituasjon med

lokal inversjon.
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For CO overskrides SFTs foresldtte grenseverdi ut til 45 m fra midten
av veien ved "darlig" trafikkavvikling i 1987 og ut til ca 15 m wved
samme kjgremgnster i "2000" i omradet ved Riiser Larsens vei/Eiliv
Dues vei. I dette omrddet overskrides den foreslatte grenseverdien for
N02 ut til 50 m fra midten av veien ved "darlig" trafikkavvikling i
1987 og ut til 17 m ved samme kjoremgnster i "2000".

I omradet ved Borgveien overskrides de foreslatte grenseverdiene for
CO og NO2 bare ved "darlig" trafikkavvikling i 1987. Grenseverdien
overskrides ut til 28 m fra midten av veien for CO og ut til 32 m fra

midten av veien for NOZ.

Disse konklusjonene gjelder bare for de varsituasjonene det er bereg-
net for, og med de begrensninger som ligger i modellen og datagrunn-

laget.
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VEDLEGG A

Reseptorpunkter og beregnede CO- og
NOx-konsentrasjoner langs E18 i Barum
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Tabell A2 Beregnede

CO-konsentrasjoner

i

ettermiddagsrush. Benevning: mg/m .

reseptorpunktene

1987 2000, 0% okning 2000, 30% ¢kning
Reseptorpunkt
Vinter Sommer Vinter Sommer Vinter Sommer
1 - 0.8 - - - -
2 2\.2 - 0.6 - 0.9 -
3 - 0.9 - - - -
4 - 0.7 - - - -
5 1.9 - 0.5 - 0.7 -
6 0.7 - - - -
7 - .20 - - - -
8 1.7 - 0.4 - 0.6 -
9 1.1 - - - - -
10 - 0.7 - - - -
11 - 0.9 - - - -
12 - 15 - 0.5 - 0.6
13 2.0 - 0.6 - 0.8 -
14 1:1 - - = - -
15 0.9 - - - - -
16 - 0.7 - - - -
17 - 1.0 - - - -
18 - 1.7 - 0.5 - 0.6
19 22 - 0.7 - 0.9 -
20 1.3 - - - 0.5 -
21 1 [E90) - - - - -
22 - 0.8 - - - -
23 1.8 - 0.5 - 0.7 -
24 1.2 - - - 0.5 -
25 1.0 - - - - -
26 - 0.6 - - - -
27 - 0.9 - - - -
28 - 1595 - 0.5 - 0.6
29 157 - 0.5 - 0.7 -
30 10 - - - - -
31 0.8 - = - - -
32 - 0.8 - - - -
33 - 1.4 - - - 05
34 1.6 - 0.5 - 0.6 -
35 1450 - - - - -
36 0.8 - - - - -
37 - 0.6 - - - -
38 - 0.9 - - - -
39 - 1.4 - - -~ 0.5
40 1.9 - 0.6 - 0.7 -
41 1.1 - - - - -
42 0.9 - = - - -
43 - 10 - - - -
44 - 1.3 - - - 0.5
45 21, - 0.6 - 0.8 =
46 1.3 - - - 055 -
- : konsentrasjon mindre enn 0.5 mg/m3
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Tabell A3: Beregnede NOx- konsentraSJOner i reseptorpunktene i

morgenrush. Benevning: mg/m g

Reseptorpunkt

1987

2000, 0% ¢kning

2000, 30% ¢kning

Vinter
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Sommer

Vinter

Sommer
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Tabell A4: Beregnede NOx-konsentrasjoner i r?septorpunktene i

ettermiddagsrush. Benevning: mg/m .

Reseptorpunkt

1987

2000, 0% o¢kning

2000, 30% okning

Vinter

Sommer

Vinter

Sommer

Vinter

Sommer
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- : konsentrasjon

mindre enn 0.5 mg/m
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