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SAMMENDRAG

PA oppdrag fra Statens Vegvesen i S¢r-Trgondelag har Norsk institutt
for luftforskning (NILU) vurdert luftforurensningsforholdene langs en
planlagt 4-felts parsell av Riksvei 706, Omkje¢ringsveien, fra Sluppen
til Moholt-lia. Vurderingen er basert pa beregning av utslipp fra tra-
fikkstrommen og spredning fra veien. Beregningene er kontrollert mot
malinger av karbonmonoksid (CO) og nitrogendioksid (NOZ) utfert tid-

ligere ved tilsvarende veier i Norge.

Det er beregnet at soner langs veien fullt utbygd til tider vil fa
konsentrasjoner av CO og NO2 som overskrider norske forslag til
grenseverdier for luftkvalitet. Overskridelser vil opptre noen ganger
hver vinter ndr spredningsforholdene er svert dadrlige (svak vind og
klarver i kuldeperioder). Den ¢vrige tiden vil konsentrasjonene ved

boliger stort sett ligge godt under grenseverdiene.

Bredden av sonene som far overskridelser opptil 3-4 ganger hver
vinter i gjennomsnitt er avhengig av trafikkhastigheten og veiens
stigning. Om hastigheten er 30 km/h eller hgyere, vil bredden maksi-
malt bli 20-30 meter fra kj¢rebanekant pd Nardosletta og en del sterre
oppe 1 Moholtlia. Ved lavere kjgrehastighet blir bredden stgrre. Ved
krysset Omkjepringsveien/Bratts vei vil bredden kunne bli opptil 100
meter ved gjennomsnittshastighet 10 km/h mot og gjennom krysset.

Gjennomsnittlig kje¢rehastighet pa den ferdig utbygde Omkjgringsveien i
forhold til i dag vil i stor grad bestemme om forurensningen ved veien
vil ¢ke eller avta i forhold til i dag. Trafikken er oppgitt & ¢ke fra
ADT 21.000 i dag til ADT 30.000 nar veien er ferdig. Utslippet av CO
fra hvert kjoretgy vil avta en del fram mot veiens dpning, mens NOx--
utslippet antas & vaere uendret. Veien utvides i bredde, slik at bolig-
ene ¢st for krysset ved T. Bratts vei blir liggende nzrmere trafikk-
strommen enn de gjor i dag. NOz—forurensningen vil ¢ke i forhold til i
dag, mens CO-forurensningen vil kunne avta, dersom Kjgrehastigheten

kan ¢gkes vesentlig, spesielt under trafikktoppene.

Det er viktig at veianlegget dimensjoneres slik at kjorehastigheten
ikke blir lavere enn ca. 30 km/h i rushtidene, ogsa med den trafikk-
¢kning en kan vente i 1990-arene. Ste¢rre trafikk enn 30.000 og darlig



avvikling av denne vil kunne gi darlig 1luftkvalitet 1langs wveien,

dersom ikke strengere avgasskrav for biler innfores.

Eventuelle 1luktplager er ikke vurdert. En vil imidlertid tro at even-
tuelle luktplager vil ¢ke i forhold til i dag.

Dersom det innfgres strengere avgasskrav til bensindrevne personbiler,
vil forurensningsproblemene etterhvert bli smd for en arsdgpgntrafikk
pa 30.000. Strengere avgasskrav vil fd gjennomslag i bilparken 5-10 &r
etter at kravene eventuelt innfores.

Beregningsresultatene inneholder usikkerheter. Malinger av luftkvali-
tet og kjeoreforhold i dagens situasjon vil gi grunnlag for sikrere
prognoser for framtiden.
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VURDERING AV LUFTFORURENSNING VED UTVIDET RIKSVEI 706
(OMKJORINGSVEIEN) I TRONDHEINM

1 INNLEDNING

Norsk institutt for 1luftforskning (NILU) er av Statens vegvesen i
Spr-Trondelag bedt om & vurdere de endringer i 1luftforurensningsfor-
hold som en planlagt utvidelse av Omkj¢ringsveien, Riksvei 706 pa
Nardo i Trondheim vil medfgre. Vurderingen omfatter strekningen fra
Sluppen til Brgsetveien. Vurderingen gjelder i hovedsak forholdene
etter 1990, med fullt utbygd 4-felts veg. Fig. 1 er et oversiktskart

over omradet.

2 DATA

Vegdata

Vegdimensjoner, stigningsforhold og plassering i forhold til bebygg-
else er tatt fra plantegninger gitt av oppdragsgiver.

Trafikkdata

Pa bakgrunn av data gitt fra oppdragsgiver, har vi regnet med fglgende
trafikkdata:

Omkjoringsveien T. Bratts vei

1885 etter 1990 etter 1990
Arsdpgntrafikk 21.000 30.000 20.000
Tungtrafikkandel 10% 10% 2%




Utslippsfaktorer for biler

Grunnlaget for beregning av utslipp av forurensende stoffer i bileksos
er utslippsfaktorer, som angir utslippsmengder pr. kjort veistrekning
for hver Dbilklasse (lette og tunge biler, bensin- eller dieseldrevne
biler). Her er benyttet de samme faktorer som NILU wvanligvis bruker,
basert pad det datamaterialet som er tilgjengelig fra laboratorietester
av biler i Norge, Sverige og andre land, fra NILUs egne mdalinger og

fra litteraturen foregvrig.

For beregning av forurensning ved veier i 1990 og senere, blir spegrs-
malet om eventuell innfe¢ring av strengere avgasskrav aktuelt. Krav som
medfgprer bruk av katalysator eller annen teknikk med tilsvarende lave
utslipp innebarer at utslippet av CO, NOx, partikler og andre stoffer
fra bensindrevne personbiler blir redusert vesentlig, til halvparten
eller mindre av dagens utslipp pr. bil. Pa grunn av utskiftingstakten
i bilparken vil slike krav fd nevneverdig virkning ferst 5-10 ar etter
at kravene innfgres. Slik virkning kan en derved regne med vil komme
forst henimot eller etter 1995.

Vinddata

Vindmalinger er tidligere ikke utfert pa Nardo-sletta. Vindmalinger
som tidligere er utfert pd Tyholt, Heimdal og Bakklandet benyttes som

grunnlag for vurderinger for Nardo-sletta.

Figur 2 viser vindroser (vindretningsfordelingen) p& Aarsbasis.

Det er bra overensstemmelse mellom rosene fra Heimdal og Tyholt.
Rosene representerer vindforholdene pd Nardo-sletta ogsd ganske godt.
Terrengforholdene vil kunne modifisere vindretningen noe, spesielt nar
Moholtlia ved svak wvind.

Hovedvindretningen i omrddet er se¢rvest. Denne vindretningen er mest
utpreget om vinteren. Om vinteren er sgrgostlig vind ogsd ganske
hyppig. Om sommeren er det nordvestlig vind som er nest hyppigst vind-
retning. Detaljert vindstatistikk er gitt i Vedlegg 1.



Figur 1: Oversiktskart over Rv706 (Omkjgringsveien) fra Sluppen til Moholt.
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Figur 2: Vindroser for Heimdal og Tyholt.
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Figur 3: Hyppig forekommende vindretningssektorer i forhold til

veiretninger.
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Figur 3 viser hovedvindretningene i forhold til veiretningene. Figuren
viser at det ganske ofte vil vere liten vinkel mellom vindretning og
veiretning, noe som gir den hgyeste forurensningsbelastningen i beltet

5-20 meter fra wveien.

Hyppigheten av svak vind er viktig for & vurdere forurensningsgraden
langs veier. Tabell 1 viser hyppigheten av svak vind malt pd Heimdal
10 meter over bakken i 1983-84.

Tabell 1: Hyppighet (i prosent) av svak vind (0.3-2 m/s) i ulike vind-
retninger malt pa Heimdal, 10 meter over bakken, i 1983-84.

Hpst-vinter |Var-sommer
Alle vindretninger 41.7 51.4
Seprvestlig vind 6.1 7:2
Nordvestlig vind 155 2.8
Nordestlig vind 4.2 5.8

I tillegg kommer hyppighet av vindstille (<0.3 m/s), som var ca. 2% av

tiden.

De hgyeste konsentrasjonene opptrer ved vind svakere enn 1 m/s.
Hyppigheten av slik vind er knapt halvparten av tallene i tabell 1,
som gjelder 0.3-2 m/s.

3 METODIKK

Vurderingen av forurensningsbelastningen langs omkjgringsvegen baseres
bade pad beregning av belastningen basert pd spredningsmodeller, og pa
resultater av malinger av forurensning foretatt tidligere ved sammen-

lignbare veier andre steder i Norge.

Beregninger

Fplgende spredningsmodeller er benyttet i vurderingen:
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Nordisk beregningsmetode for bilavgasser (NBB) (Nordisk ministerrad,

1984) for vurdering av maksimal forurensningsgrad pa fortau.

HIWAY 2 (Petersen, 1980) for vurdering av forurensningsgrad pa ste¢rre
avstander fra veien.

Med disse modeller beregnes korttidskonsentrasjoner av karbonmonoksid
(CO) og nitrogendioksid (NOZ), som er de stoffer i bileksos som det er
foreslatt norske grenseverdier for (se kapittel 4). Vurdering av andre

stoffer kan gjgres pa grunnlag av CO og NOZ.

Malinger

Fplgende maleserier som NILU tidligere har utfert i Norge kan trekkes

inn som sammenligningsgrunnlag:

Malested Ar Arsdpgn trafikk|Malepunktets plassering

E18, Lysaker 1975 ca. 60.000 Ved horisontal vei, 3 m fra
kjprebanekant, 40-50 km/h.

E76, Drammen 1984-86|ca. 25.000 Ved horisontal vei, 6 m fra

kjorebanekant, 40 m/h, hoved-

vindretning langs veien.
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4 GRENSEVERDIER FOR LUFTKVALITET

Norske forslag til grenseverdier for luftkvalitet er angitt av en arb-
eidsgruppe under Statens forurensningstilsyns ledelse (Statens forure-
nsningstilsyn, 1982), tabell 1. De er, nar det gjelder CO og NOZ,

basert pa Verdens helseorganisasjons anbefalinger.

Tabell 1: Grenseverdier for luftkvalitet (mg/ma) foreslatt for Norge

Midlingstid
1 time 8 timer
(&0) 25 10

NO, 0.20=0.38| =

Sammendraget fra arbeidsgruppens rapport er gjengitt i Vedlegg 1. Det
henvises til arbeidsgruppens rapport, nar det gjelder bakgrunnen for

grenseverdiene og arbeidsgruppens vurderinger.
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5 RESULTATER
5.1 MALINGER

Malingene ved E76 vest for Drammen sentrum er gjort wved en vei som

svarer ganske godt til Omkje¢ringsveien over Nardo-sletta:

E76-Drammen, 1985 (Nardo-sletta, etter 1990

Arsdpgntrafikk 25.000 30.000
Kjprehastighet 40-50 km/h 2
Tungtrafikkandel ca. 10% ca. 10%

Malestasjonen var plassert ca. 6 meter fra kjgrebanekant. Tabell 3

oppsummerer resultatene.

Tabell 3: Resultater av mdlinger ved E76, Drammen. Maksimale verdier
av CO og NOZ, og hyppighet av overskridelser av grense-
verdien.

Avstand til kjoprebanekant: 6 meter.

Maks 1l-times |Maks 8-timers|Antall degn hgyere enn
middelverdi |middelverdi grenseverdi

CO (mg/m’)

Vinteren 1984-85 15 12 3 (overskridelse av
8-timers-verdi)

Vinteren 1985-86 17 12 ) " " " 0

NO, (mg/m’)

Vinteren 1984-85 0.25 - 2 (overskridelse av
l1-times-verdi)
Vinteren 1985-86 0.25 - 3 " " " "

" 11 " "

malingene ved E76 1 Drammen kombinert med spredningsberegninger
antyder at pd& de strekninger der kje¢rehastigheten i rushtiden normalt
er 40-50 km/h, vil grenseverdiene for CO og NO2 kunne overskrides ut
til 10-15 fra kjorebanekant. Overskridelsene vil skje pa dager om vin-
teren med stille vaer og darlige spredningsforhold.
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Forholdene 1langs Omkjo¢ringsveien avhenger i stor grad av hvordan
spredningsforholdene er der i forhold til i Drammen. De hgyeste kon-
sentrasjoner i Drammen ble malt ved vindstyrker lavere enn 0.4 m/s, og
svert stabil luftsjiktning. Drammensklimaet forte til at grenseverdier
ble overskredet 1langs E76 ut til 10-15 meter fra kjorebanekant 2-3
dager pr. vinterkvartal. Svert darlige spredningsforhold vil ogsa

forekomme pd& Nardo-sletta, men mindre hyppig enn i Drammen.

5.2 BEREGNINGER

Forurensningskonsentrasjonen som funksjon av avstanden fra veien er
beregnet med HIWAY-2-modellen.

Figur 4 viser et eksempel pa hvordan forurensningen avtar med avstand
fra veien for ulike vindretninger. Beregninger er vist for 1985, 10
km/h og 1 m/s vindstyrke. Ved vinstyrke 1 m/s langs veien blir foru-
rensningen hgy tett ved veien, og den avtar raskt. Nar det er en
vinkel mellom veli og vindretning blir forurensningen lenger unna enn

ca. 10 meter hgyere enn nar det er vind langs veien.



-

] €O (mg/m3)

OF; T T T

Riksvei 706 Nardo, 1985
2% stigning, 10km/h,10m/s

ILOivinkel mellom vei og vindretning

0 10 20 30

Figur 4: Eksempler pi beregnet konsentrasjon av CO i rushtiden som

40 50 60m
Avstand fra midten av veien

funksjon av avstand fra veien samt vindens retning.

Spredningsmodell: HIWAY-2.
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Figur 5 viser eksempler pa& CO-konsentrasjonen som funksjon av avstand
fra veien for ulike kjorehastigheter og stigningsforhold, ved vind pa
tvers av veien. En ser at CO-nivdet o¢ker sterkt ved g¢kende stigning og
redusert kjorehastighet.

Figuren viser at forurensningen blir noe hgyere ved 4-felts vei etter
1990 enn ved dagens forhold (1985). Trafikken er beregnet a ¢ke med
vel 40%, mens CO-utslippet pr. kjoretpy (lette bensinbiler) regnes a
avta ca. 20% fra 1985 til 1990, og ytterligere noe utover i 90-arene.
Med eventuell innfering av strengere avgass-krav vil CO-utslippet

reduseres betraktelig fra midten av 90-arene.

Figur 6 viser tilsvarende for NOx . NOx-utslippet ¢ker spesielt mye
med gkende stigning, pad grunn av tungtrafikkens utslipp. NOx-utslippet
gker noe, men ikke mye, ndr hastigheten avtar. NOx-forurensningen ¢ker
ca. 40% fra dagens forhold og til utbygd 4-felts veg. NOx-utslippet
fra trafikken vil ikke avta for eventuelle strengere avgasskrav far
virkning i personbil-parken. Det vil ikke kunne skje f¢r i midten av
90-arene.
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Figur 5: CO-konsentrasjonen pa stigningssiden, som funksjon av avstand
fra Rv 706, ved vind pd tvers av veien med hastighet 0.5 m/s.
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Figur 6: NOx-konsentrasjon pd stignings-siden, som funksjon av avstand fra
Rv 706, ved vind p4 tvers av veien med hastighet 0.5 m/s.
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P4 grunnlag av beregningene kan en estimere bredden av det sonen langs
veien som kan f& overskridelse av grenseverdier for luftkvalitet. For
CO md en ta med i betraktning at tett ved veier vil maksimal 8 timers
middelverdi typisk kunne bli ca. 70-80% av maksimal 1 times middel-
verdi. Det er ogsd regnet med bakgrunnsverdier (l-times middelverdier)
pa 2 mg/m3 for CO o Q.05 mg/m3 et NOZ.

Tabell 4 viser sonebredder for stigningsforhold 2% (Nardo-sletta) og
10% (Moholtlia) for svak vind (0.25-1.0 m/s). Tabellen gjelder forhol-
dene etter 1990. Avstanden er avhengig av vindretningen. Det er bereg-
net for wvind pd tvers av veien (900) og for 30° vinkel ved veien. De
beregnete avstander gjelder pd stigningssiden. P& den andre siden blir

avstanden noe mindre.

Overskridelse av l-times-grenseverdien for NO2 i de soner som er
angitt i tabell 4 forutsetter at den spesifiserte vinden er konstant
gjennom denne timen. Overskridelse av 8-timers-grenseverdien for CO
forutsetter at vinden holder seg n®r konstant i steorste delen av 8--

timers-perioden.

Tabell 4 viser at sonene med overskridelser er bredere i Moholtlia med
opp mot 10% stigning, enn pa Nardo-sletta. Ved svert lave trafikkhas-
tigheter er COproblemet storst. Ved hegye hastigheter er NOz—problemet
storst.

Tabell 4: Beregnet bredde (meter) pa sonen (avstand for kjorebane-
kant) som far overskridelse av grenseverdier for CO og NO_,
som funksjon av kj¢rehastighet, stigningsforhold og vind-
styrke. vVind pa tvers av veien.

Tabellen gjelder forholdene etter 1990.

10 km/h 30 km/h 50 km/h

Stig- Vind-
ning styrke Co NO2 (6:0) NO2 60) NO2
2% 1 m/s 0 0 0 0 0 0
0.5 m/s 23 0 0 0 0 0
0.25 m/s 70 35 20 30 0 2
10% 1 m/s 15 0 0 0 0 0
0.5 m/s 60 20 14 25 0 27
0.25 m/s| 110 63 55 70 0 75
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b VURDERING AV FORHOLDENE LANGS OMKJPRINGSVEIEN ETTER 1990

6.1 NARDO-SLETTA

Veistrekninger uten kryss

Langs de delene av omkj¢ringsveien som ikke ligger inntil kryss med
betydelig trafikk pa kryssende vei, kan tabell 4 benyttes direkte.

Ved vindstyrke rundt 0.25 m/s vil en kunne f& overskridelser av gren-
severdier ut til 20-30 meter fra kj¢rebanekant ndr kjprehastigheten er
rundt 30 km/h eller hgyere. Ved 10 km/h vil sonen vere ca. 35 meter
bredt for NOZ. For CO vil det kunne bli 60-70 meter bredt, dersom
vindretningen varierer lite over den 8-timers-perioden som grensever-
dien gjelder for. Dette vil opptre sjelden. Sa lave vindstyrker som
0.25 m/s vil opptre sjelden. Vindmdlingene p& Heimdal angir ca. 2% av
tiden pé Aarsbasis, hyppigere om natten enn om dagen. Pa Nardo-sletta
er hyppigheten sannsynligvis noe hgyere. Eksempelvis ga vindmalinger
utfert 10 meter over bakken pa Bakklandet i 1978 vindstille (<0.3 m/s)
i 6-7% av tiden om vinteren (se Vedlegg 1). Pa Nardo kan en regne med
slike forhold i maksimalt 3-4 rushtider i lgpet av vinteren. Hyppig-
heten av slik svak vind pd tvers av veien vil for hver enkelt vei-side

vere mindre enn dette.

Den ¢vrige del av tiden, med sterkere vind, wvil 1luftkvalitetsgrensene
stort sett ikke overskrides selv pa fortau, og konsentrasjonene vil

oftest ligge godt lavere enn grenseverdiene.

Dette innebzrer at en del hus langs veien ligger innenfor den sonen
som noen ganger i lgpet av vinteren kan f& overskridelser av grense-

verdiene.

Dersom kjprehastigheten ikke blir lavere enn 30 km/h kan konsentra-
sjonene 20 meter fra veien bli 20-30% hgyere enn grenseverdien og 10

meter fra veien opptil 50-60% hgyere, dersom vinddraget har 1liten
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vinkel med veien. Ved vind pd tvers av veien blir overskridelsene
mindre.

Ved kjerehastighet 10 km/h kan konsentrasjonene bli opptil dobbelt sa
hgpy som grenseverdien 20 meter fra veien, og opptil fire ganger sid hgy

10 meter fra veien.

Ner veikryss

Ner veikryss med betydelig kryssende trafikk blir belastningen stegrre,
bade fordi bidraget fra kryssende vei kommer i tillegg til Omkjgrings-
veien, og fordi kjorehastigheten ved og i kryssene i gjennomsnitt er

lavere enn pa fri vei.

Trafikkavviklingen og utslippsmengden fra biler gjennom Krysset inklu-
dert k¢p-sonen, er ikke godt kjent. Som en tilnzrmelse brukes samme ut-
slippsfaktorer som for fri vei ved gitt kje¢rehastighet. Beregninger er
utfort for krysset Omkjgringsveien/T. Bratts vei. Tabell 5 gir, for
kvadranten nordgpst for rundkjepringen, anslagsvis radius av det omradet
ved veien som er beregnet a& fa overskridelser av grenseverdier for CO,
for ulike kjgrehastigheter. Tallene kan sammenlignes med tabell 4.

En ser at krysset gir ste¢rre belastning enn fri wvei. Det vil vare
riktig & benytte 10 eller 20 km/h for trafikkavviklingen gjennom rund-
kjoringen i rushtiden. I noen dager hver vinter vil omradet ut til an-
slagsvis 100 meter fa CO-overskridelser, og ved det narmeste huset kan
CO-nivaet i enkelte tilfeller bli 2-3 ganger hgyere enn grenseverdien,
nar det er svak vind med lite variasjon i vindretning over 8 timer, og
10-20 km/h kjorehastighet. Dette gjelder de sjeldne tilfeller nar
vinden er svart svak og vindretningen varierer lite over hele 8--

timers-perioden.
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Tabell 5: Radius, fra senter i rundkjoringen Rv 706/Bratts veg, av
det omradet i kvadranten nordpst for krysset som ndr over-
skridelser av CO-grenseverdier (l-times og 8-timers grense-
verdier) for ulike vindstyrker og kjorehastigheter.

10 km/h 20 km/h 30 km/h
Vindstyrke
1h 8 h 1h 8 h lh 8 h
0.5 m/s 20 50- 60]<10 20-30 { O 10-15
0.25 m/s 60-70 90-100|20-25 50-60 |10 40-50

I storstedelen av tiden vil vindstyrken vere steorre enn 1 m/s, og for-
urensningen vil da vaere godt under grenseverdiene noen meter fra rund-

kjoringen.

CO-belastningen vil ved krysset ikke bli mye forskjellig fra i dag,
dersom det er riktig at rundkjo¢ringen forbedrer trafikkavviklingen i
krysset. NOz—belastningen vil imidlertid ¢ke i takt med trafikkeknin-

gen.

6.2 MOHOLT-LIA

Her wvil stigningen gje¢re at utslippet blir sterre og konsentrasjonene
hoyere. Ved vindstyrke 0.25 m/s, som kan opptre 3-4 dager i lgpet av
vinteren, blir bredden pd sonen med overskridelser 60-70 meter, om
kjorehastigheten er 30 km/h eller steorre. Ved 10 km/h er bredden av
CO-sonen da beregnet til 110 meter.

Som pa Nardo-sletta vil forholdene bli tilfredsstillende mesteparten

av tiden, ndr vindstyrken er hgyere enn 0.5 m/s.

7 KONKLUSJON

I soner langs omkje¢ringsveien forekommer det overskridelser av grense-
verdier for CO og NO2 om vinteren, ved svak wvind og darlige spred-

ningsforhold. Bredden av sonene varierer med trafikkhastigheten og
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stigningsforholdene pa veien.

Bredden av sonene er anslatt pad grunnlag av spredningsberegninger (HI-
WAY2), og anvendelsen av beregningene er kontrollert ved hjelp av
malinger ved tilsvarende veier i andre omrader (ved E76 i Drammen og
ved E18 i Lysaker).

CO-utslippet fra trafikkstrgmmen vil i 1990 vere 10-15% hgpyere enn i
dag dersom utbyggingen ikke forer til bedring i trafikkavviklingen i
rushtiden. Bedring 1 hastighet og trafikkavvikling wvil redusere
utslippet og forurensningen av CO i forhold til i dag.

NOx-utslippet wvil ved uendret hastighet og trafikkavvikling i
rushtiden bli ca 40% hgyere enn i dag. Okt hastighet og bedret

trafikkavvikling vil kunne redusere denne ¢kningen en del.

Mesteparten av tiden blir forholdene langs den aktuelle parsellen av
Rv706 tilfredsstillende, men noen dager i 1lgpet av vinteren vil
bredden av sonen med overskridelser kunne bli 20-30 meter p& Nardo--
sletta og en del storre i Moholtlia, dersom kjprehastigheten ikke blir
lavere enn 30 km/h. Ved lavere kjg¢rehastigheter blir bredden av sonene

og graden av overskridelser storre.

Ved krysset Omkjgringsveien/Bratts wvei vil bredden av sonen som far
overskridelser vare en del sterre enn ved fri vei. I sjeldne tilfeller
med svaert svak vind med lite variasjon i vindretningen over 8-timers--
perioden som grenseverdien gjelder for, kan CO-overskridelser skje ut
til ca 100 meter fra krysset. Ogsd her vil forholdene vere tilfreds-

stillende det meste av tiden.

Stpyvoller og -skjermer langs veien vil kunne gi en moderat reduksjon
av foururensningskonsentrasjonene pa baksiden nar vindstyrken er
storre enn 2-4 m/s. Ved svak vind, nar de hgyeste konsentrasjoner opp-

stdr, vil stegyskjermene imidlertid bare ha marginal effekt.

Det er viktig at vei-anlegget dimensjoneres slik at kje¢rehastigheten
ikke blir lavere enn ca. 30 km/h i rushtidene, selv med den trafikk-

pkning en kan vente i 1990-arene.
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Det bpr vurderes om man med en trafikkmengde ogsa utover 30.000 wvil
kunne opprettholde rimelig god trafikkavvikling i rushtiden. I
motsatt fall vil luftkvaliteten langs veien kunne bli darlig, dersom
utslippene fra bilene i framtiden ikke reduseres vesentlig i forhold
til dagens niva.

I beregningene er brukt utslippsfaktorer for forurensning fra biler
som reflekterer dagens teknikk. Dersom strengere avgasskrav blir inn-
fort, som wvil kreve katalysator eller annen teknikk med tilsvarende
lave utslipp, vil utslippet fra trafikkstrgmmen bli lavere enn bereg-
net her, og en trafikk pa 30.000 biler/degn pd Omkjgringsveien vil da
ikke gi overskridelser av CO og NO, langs veien. Det vil ta 5-10 A&r
fra eventuelle strengere avgasskrav innfgres til det far gjennomslag i

bilparken.

Eventuelle 1luktplager i nerheten av veien er ikke vurdert fordi data-
grunnlaget for dette ikke er godt nok. En vil tro at eventuelle 1lukt-
problemer vil Kkunne ¢ke i forhold til i dag, basert pa den gkte tra-
fikkmengden.
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Tabell 1: Vindstatistikk, Bakklandet, januar-juni 1978.
Ménedstabeller (se ogsd vindroser i figur 4.8
1 rapporten).

VIMDKOZE FRA BAKKLANDET
MAMIDSW IOE UTSKRIFTER FCit FERIODEN:
&/ 178 ~ 287 2-73 FRA TAPE 1

MANED: JANUAR 1978
VINDROSE KL.
SEXTOR 1 4 7 10 13 16 19 22 D9GN
20- 40 15.4 1S5 4 7. 7 281 0.0 T T 7.7 7.7 2. &
50- 70 77 77 0.0 0.0 o7 0.0 0.0 0.0 4.5
€0-100 o T o0 0.0 0.0 7.7 c.0 15 4 T -1 4 2
110-130 0.0 1S 4 7.7 0.0 154 15 4 0.0 77 9. 0
140-160 23 1 7.7 154 385 15.4 20.8 23 f 281 233
17¢-1%0 23 1 38.5 4462 38 S 3835 30.3 53 8 335 346
z00=-220 00 0 0 0.0 0.0 0.0 3 0 0.0 0.0 1} &
230-259 Q.90 Q.0 Q.0 0.0 0.0 9.0 0.0 0.0 0.9
260 -220 Ok 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 0.0 0.0 3
~P0-310 0. 0 0.9 0. Q Q.0 0.0 2.0 0.9 0.0 -]
S40-340 0 0 T 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 oo .6
350~ 10 7.7 Q.0 s 7. 0.0 15. 4 Q.0 0.0 " 3.8
STILLT Tt 7.7 15 4 0.0 0.0 15 4 0.0 Ta? Uy U
ANT. OB3. 13 13 13 13 13 13 13 13 312
MIDL. VIND 2 1.1 1.0 1.2 1.0 1.1 1.2 1.3 L
VINDANALYSE
OOCMMI LUEL 30 &0 20 120 1S5S0 180 210 240 270 300 37130 340TOTAL
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VEDLEGG 2

Norske forslag til grenseverdier for luftkvalitet. Sammendraget fra
Statens forurensningstilsyn rapport nr. 38:
Luftforurensning - virkninger pa helse og miljo.

St/






Sammendrag

En arbeiasgruppe ble opprettet av Statens
forurensningstilsyn i 1979. Gruppen har pa grunnlag av
litteraturstudier beskrevet sammenhengen mellom
luftforurensning og skadevirkninger pa helse og miljo
(dose-effektforhold) for stoffene svoveldioksyd (SO,),
svevestov, nitrogendaioksyd (NOZ)» karbonmonoksyd (CO),
fotok jemiske oksydanter, bly og fluorider. For samtlige
stoffer, unntatt bly, har gruppen angitt
luftkvalitetsgrenseverdier for helsevirkninger. For noen
av komponentene oppstar skade pad dyr eller vegetasjon ved
tilsvarende eller lavere nivaer enn for helseskade. For
disse stoffer har gruppen angitt grenseverdier ogsa for
slike virkninger. Grenseverdier for vegetasjonsskade er

angitt for SO,, fotokjemiske oksydanter og fluoria og
grenseverdier for skade pa dyr er angitt for fluorid.

Med "grenseverdier for helsevirkninger" for et stotf menes
her et eksponeringsniva (den mengden av forurensning) som
man ut fra navazrende viten antar befolkningen kan utsettes
for uten at helsevirkninger forekommer. Det er regnet med
samvirke mellom stoffet og vanlig forekomst av de andre
omtalte forurensninger. Det er tatt hensyn til spesielt
folsomme grupper i befolkningen.

Grenseverdiene for skaade pa vegetasjon og dyr skal
oppfattes pa tilsvarende mate.

Gruppens oppgave har ikke vart a legge fram forslag til
nasjonale bestemmelser om luftkvalitet (normer), men a
presentere det kunnskapsgrunnlag om virkninger pa helse og
mil jo som er neodvendig for & fastsette slike bestemmelser,

Arbeidsgruppen onsker 3 fremheve at dagens kunnskaper om
de ovennevnte stoffers dose-effekttforhold er mangelfulle.

Ved valget av de foresldtte grenseverdier er det derfor

39
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benyttet en sikkerhetsfaktor pa mellom 2 og 5 for de ulike
forurensningskomponenter. Dette betyr at man ma opp i 2-5
ganger hoyere eksponeringsnivder enn de angitte
grenseverdier for det med sikkerhet er konstatert
skadelige effekter. Selv ved dette terskelnivdet, er
effektene pd grensen av hva man kan pavise med dagens
teknikk. De angitte grenseverdier ber derfor ikke tolkes
slik at nivaer over grensen er definitivt farlige, mens
lavere nivder ikke kan medfere skader.

Arbeiasgruppen gjor videre oppmerksonm pé at forurenset
luft vanligvis ogsa inneholder andre skadelige komponenter
enn de som her er omtalt. At grenseverdiene overholdes er
derfor ingen garanti for at den forurensede luft er uten

skadevirkninger.

I de tilfeller gruppen ikke har funnet grunnlag for a
fastsette en bestemt verdi, er det angitt et
konsentras jonsomrade.

I det etterfolgende oppsummeres de angitte grenseverdier'i
tabellform. Tallverdiene beor ikke anvendes uten at dette
skjer i sammenheng med den ledsagende tekst i rapporten.
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